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Skrzyzowanie Armii Krajowej - Zamczysko

1. Wiadomosci ogoélne

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt sygnalizagjietinej na skrzyowaniu
ul. Armii Krajowej z ul. Zamczysko w Bydgoszczy.
Przedmiot umowy jest realizowany w ramach projektiBygnalizacja swietlna na
skrzyzowaniu ulic Armii Krajowe] —Gdaska w Bydgoszczy’.

1.2 Zakres opracowania

Opracowanie projektu wykonawczego w zakresie progrgpracy akomodacyjnej,
acyklicznej sygnalizacfiwietlnej na przedmiotowym skrzgwaniu w zakresie:

* Obliczenia minimalnych sygnatéw zielonych,

» uklad faz wraz z wytycznymi co do payzan migdzy grupami,
* oObliczenia i tabela czasow gaizyzielonych,

» algorytm pracy sygnalizacji,

e programy sygnalizaciji,

* schemat koordynacji.

1.3 Inwestor

Inwestorem zagpczym dla przedmiotowej inwestycji jest:
Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej

ul. Toruaska 174A

85-844 Bydgoszcz.

1.4 Wykonawca

Jednostk projektowy jest:

ZAKEAD ELEKTROINSTALACYJNY Roman Kwiatek
ul. Zbrachlhska 61

85-569 Bydgoszcz

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizagjietinej
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Skrzyzowanie Armii Krajowej - Zamczysko

1.5 Podstawa opracowania

Podstaw opracowania projektu stanai

Umowa zawarta poreilzy ZDMIKP, a gtbwnym wykonawgc

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia wydarnsep Zamawiajcego,
Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefizia 2. marca
1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim powirogpowiada drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dn.a&511999 r. poz. 430),
Ustawa Prawo Budowlane z dnia 4 lipca 1994 rokaznigjszymi zmianami,
Ustawa z dnia 21. marca 1985 r. o drogach publidzny

Inwentaryzacje istniggej organizacji ruchu, elementéw sygnalizacji oraz
urzagdzen bezpieczastwa ruchu drogowego

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewanych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie kéa i sygnatow
drogowych, Dziennik Ustaw nr 170 poz. 1393,

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2008 sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow ovwogh pionowych i
warunki ich umieszczenia na drogach poz. 2181 Dakeldstaw Nr 220 z dnia
23. grudnia 2003 r. wraz z zagnikami,

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizagjietinej
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Skrzyzowanie Armii Krajowej - Zamczysko

2.  Opis stanu istniegcego

W stanie istnigjcym na skrzyowaniu pracuje sygnalizacjvietlna. Zdecydowano
sic na zaprojektowanie koordynacji tej sygnalizagjvietinej z nowoprojektowan
sygnalizacj na skrzyowaniu Armii Krajowej-Gdaska.

Poniej zaprezentowano warunki ruchu na skmyaniu w godzinach szczytowych.

Wzdtwz ul. Armii Krajowej odnotowano bardzo wysokie g@anie ruchu. W szczycie
porannym przypadagym pomedzy 6:00 a 8:30 bardziej olagbny jest kierunek do miasta, a
w szczycie popotudniowym, przypadeym pomedzy 14:00 a 17:00 silniej olgiony jest
kierunek do Gdaska (poza miasto).

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizagjietinej
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Skrzyzowanie Armii Krajowej - Zamczysko

Lokalizacja skrzyowania pokazana zostata na rys.1.

3.  Sygnalizacjaswietlna — stan projektowany.

3.1 Sygnalizacja — zak®nia ogolne

Zaprojektowano sygnalizacj akomodacyjs z detekgg dla pojazdow
na wszystkich wlotach oraz detekcpieszych na prz&giach przez jezdni gtowng.
Lokalizacg sygnalizatorow oraz detektorow przedstawiono na.2ty Sygnalizacja
funkcjonowa bedzie w uktadzie wielofazowym. Fazy ruchu przedstawi na rys. 4. Mimo
znacznej odlegkei migdzy kolejnym skrzyowaniem (Armii Krajowe] — Gdaska)
zdecydowano sizaprojektowa koordynacg.

W zahczniku do projektu znajdgijsic obliczenia przepustowoi dla programow
sygnalizacji dla prognozowanych szczytow komunilgaggh.

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizagjietinej
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Skrzyzowanie Armii Krajowej - Zamczysko

3.2 Harmonogram pracy sygnalizacji
Sygnalizacjgwietlna kzdzie pracowata zgodnie z paszym harmonogramem.

Dzien Tygodnia

Lp. Czas Po Wt Sr Cz Pi So Ni
1 00:00-5:30 M M ZM ZM ZM ZM ZM
2 5:30-6:00 P4 P4 P4 P4 P4 P4 P4
3 6:00-8:30 P1 P1 P1 P1 P1 P1 P1
4 8:30-14:00 P2 P2 P2 P2 P2 P2 P2
5 14:00-17:00 P3 P3 P3 P3 P3 P3 P3
6 17:00-20:00 P2 P2 P2 P2 P2 P2 P2
7 20:00-23:30 P4 P4 P4 P4 P4 P4 P4
8 23:30-00:00 | ZM M ZM ZM ZM ZM ZM

ZM - tryb z6lty migapcy (ostrzegawczy)

P1 — program akomodacyjny koordynowany o cyklu 120s

P2 — program akomodacyjny koordynowany o cyklu s110

P3 — program akomodacyjny koordynowany o cyklu 120s

P4 — program akomodacyjny izolowany o maksymalhejaci cyklu 90s

Harmonogram wynika z ngten ruchu w cagu dnia wzdha ulicy Gdaiskiej, ktérych
stan przedstawia wykres paaj.

Natezenie ruchu na Armii Krajowej w Bydgoszczy

Sygnat z6tty Program P4 Program P1 Program P2 Program P3 Program P2 Program P4

500
pulsujacy (izolowany) (koordynowany) (koordynowany) (koordynowany) | (koordynowany) | (izolowany)

400
300 \
200

100

M M & F 0N WO NN 000

9:30
10:00
10:30
11:00
11:30
12:00
12:30
13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00
16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00
20:30
21:00
21:30

22:00
22:30
23:00
23:30

Kierunek Gdarisk Kierunek Bydgoszcz

Nalezy zapewnt mazliwo$¢ zdalnej zmiany godzin przgizenia trybéw pracy w
sterowniku, tak, aby w razie decyzji o zmianie hanmgramu, procedura trwata wtiovie
krotko.

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizagijietinej
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Skrzyzowanie Armii Krajowej - Zamczysko

3.3 Minimalne czasy zielone
Tabela Obliczé Minimalnych Czaséw Zielonych

Lp. | Nazwa| Droga [m]| Predkos¢ [m/s] | Obliczone Gmin| Przgje Gmin
1| 1K 5
2| 2K 5
3| 3K 5
4 | 4K 5
5| 5K 5
6 6P 23,4 1,2 19,5 20
7 7P 23,4 1,2 19,5 20
8 8P 8,6 1,2 7,2 8
9 9P 7,1 1,2 59 6
10| 10R 23,4 2,8 8,4 20
11| 11R 23,4 2,8 8,4 20
12| 12R 8,9 2,8 3,2 4
13| 13S 5
14| 14S 5
15| 150 0
16| 160 0
17| 170 0

3.4 Czasy mgdzyzielone

Czasy mgdzyzielone zostaly obliczone przy zazémiu koniecznéci zapewnienia
ewakuacji pojazdow za punkt kolizji grupy flazacej i rozpoczynajcej zgodnie
z “Zalgcznikiem nr 3 do Rozpogdzenia Infrastruktury oraz Spraw Wegtnznych
i Administracji z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szga®wych warunkéw technicznych dla
znakOéw i sygnatbw drogowych oraz wsdzen bezpieczéstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Szczegotomeunki techniczne dla sygnatow
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach)”.

Czasy ewakuaciji dla pieszych obliczono w sposoélewaapcy opuszczenie przgjia
przez pieszych do wysepki dzje€j, po wejciu pieszego w ostatniej sekundzieiatta
zielonego migajcego.

Czasy mgdzyzielone obliczono zgodnie ze wzorem:

tm=t+t—T

tm — czas nydzyzielony

t, — diuga¢ swiatta z6ttego

te — czas ewakuacji grupy kozacej

tq — czas dojazdu grupy rozpoczyss)

te= (S + Ip)/Ve

Se — dluga¢ drogi ewakuacji

|, — diuga¢ pojazdu

Ve — predkosé ewakuacji

ta = S/Vatl

Sy — dhuga¢ drogi dojazdu

V4 — prdkos¢ dojazdu

Tablice kolizji, czaséw mdzyzielonych oraz oblicze znajduy sie w zahczniku
do projektu.

Strumienie ruchu i punkty kolizji pokazane zostadyrys.3.

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizagjietinej
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Skrzyzowanie Armii Krajowej - Zamczysko

3.5 Programy sygnalizacji.

Sygnalizacja w godzinach dziennych powinna pracoyako koordynowana ze
skrzyzowaniem  Armii  Krajowej-Zamczysko. W godzinach wazesnnnych i
p&znowieczornych sygnalizacja pracaoidadzie jako izolowana.

3.5.1 Program wefciowy

Program wejciowy projektowany jest jako automatyczna sekwensjartowa,
w sktad ktérej wchodzi kolejno:

— 180sz6ttego migacza na grupach kotowych

— bssygnatuzottego dla grup kotowych oraz sygnat czerwony luakbsygnatu dla
pozostatych grup

— 10s sygnalu czerwonego (lub odpowiednika oznagmggo zakaz wjazdu)
dla wszystkich grup sygnalizacyjnych.

Po wykonaniu sekwencji startowej sterownik przeadiodo fazy preferowanej

w odpowiednim programie.

3.5.2  Program wyjciowy

Program wyciowy projektowany jest jako automatyczna sekwenkf@cowa.
W momencie otrzymania sygnatu o zakpeniu programu sterownik kozy sygnat zielony
dla wszystkich grup uruchomionych (w przypadku, gglypa uruchomiona nie spetnita
warunku minimalnego czasu trwania sygnatu zielonegmkné¢cie grupy naspuje dopiero
po odliczeniu minimum dla tej grupy). Naghie odliczany jest sygnat czerwony (lub jego
odpowiednik) przed0s po czym sygnalizacja przechodzi w teyddty migagcy na minimum
180s.

3.5.3 0Ogdlny opis sterowania akomodacyjnego

Zaprojektowano cztery akomodacyjne programy sygaeji. Programy P1, P2 i P3
s3 programami koordynowanymi, natomiast program Pgt jerogramem izolowanym,
pracugcym niezalenie.

W celu zapewnienia bezpiedmtwa pieszym i rowerzystom, przy programowaniu
sterownika, naley zaprogramowa grupy piesze tak, aby ich uruchomienie mggigh
wczelniej, ankeli dojazd grupy kotowej o dopuszczalnej kolizjitz grum piesz lub

rowerows.

Tabela Opénien Czasowych
GSP GSN S [m] v [km/h] t_obl [s] t [s]
1K 8P 44,6 40 4 4
1K 9P 29,1 40 2,6 2
1K 12R 26 40 2,3 2
2K 7P 32,7 40 2,9 2
2K 11R 27,2 40 2,4 2
3K 8P 27,4 40 2,5 2
5K 7P 47,3 40 4,3 4
5K 11R 41,8 40 3,8 3

GSP - Grupa Sygnalizacyjna Poddna (us¢pujgca pierwszéstwa)

GSN - Grupa Sygnalizacyjna Naddna (magca pierwszgstwo nad GSP)
S - najkrotsza droga dojazdu grupy GSP do pierwspemitu kolizji z GSN

Vv - przygta predkasé dojazdu grupy GSP do punktu kolizji z GSN

t_obl - obliczony czas dojazdu grupy GSP do punitizjkz GSN
t - przygte maksymalne opnienie uruchomienia grupy GSN po grupie GSP

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizagjietinej
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Skrzyzowanie Armii Krajowej - Zamczysko

W tabeli poniej zaprezentowano zestawienie grup obligatoryjni@wietlajagch ten sam
sygnat.

Tabela Grup Wéwietlajacych Jednakowy Sygnat
Grupy Sygnalizacyjne Wvietlajace Jednakowy Sygnat
6P 7P 10R 11R
9P 12R

Zaprojektowano sygnalizatory ostrzegawcze w postaigapce] sylwetki pieszego
dla prze§¢ bedacych w dopuszczalnej kolizji ze strumieniem kotowgtarowanym sygnatem
ogolnym. Grupy sygnalizacyjne odpowiagtsg za sterowanie tymi sygnalizatoramy s
sterowane zalmie od sygnatu grup pieszych. Sygnalizatory muszpocaé¢ nadawanie
sygnatu ostrzegawczego 1s przed rozpoem nadawania sygnatu zielonego przez grup
piesz, natomiast ich zakmzenie powinno giodby po odliczeniu czasu ewakuacji pieszych
na danym przeégiu po zakaczeniu sygnatu zielonego migaggo.

Ponizej zaprezentowano szczegoétpwablicc wartasci wydtuzen dla grup zalenych
(ostrzegawczych) w stosunku do grup pieszych.

Tabela Grup Sygnalizacyjnych Zatgch

GSP GSN Przed [s] Po [s]
150 7P 1 8
160 8P 1 7
170 oP 1 6

GSP - Grupa Sygnalizacyjna Uzalona od sygnatu GSN
GSN - Grupa Sygnalizacyjna Steycg

Przed - rénica medzy startem GSN a GSP

Po - r&nica midzy startem GSN a GSP (w przypadku grup
pieszych mierzona od zalazenia sygnatu zielonego migeggo)

3.5.4 Programy akomodacyjne koordynowane P1, P2 i P3

Programy P1, P2 i P3 programami akomodacyjnymi fazowymi koordynowanymi.

W przypadku braku wzbud#esygnalizacja przechodzi w stan ustalony (Faza 1).
Programy zawsze przechadprzez Fag 1 (preferens), nie ma movosci pominkcia tej
fazy.

’ Grupy piesze i rowerowe przechade przez jezdwi gldbwrg uruchamiane zostgj
tylko na zadanie. Grupy piesze i rowerowe rownolegte do jezgtdivnej uruchamiaj sie
pasywnie.

Programy sktadajsic z 3 faz podstawowych.

W przypadku pomiricia, ktore z faz lub skrécenia jej trwania, czas oszizony
zostaje przekazany do fazy 1. Faza 1 zostaje zawgdieizona do punktu koordynacyjnego:

- 48s cyklu, w przypadku programu P1

- 50s cyklu, w przypadku programu P2

- 53s cyklu, w przypadku programu P3

W tabeli pontej zaprezentowano zestawienie faz wraz warunkandhwgn. Jako
warunek wydtdenia danej fazy rozumiana jest suma wzbadasszystkich grup

sygnalizacyjnych w kolumnie ,Wydhenie Fazy’.
Tabela Faz Ruchu

Nazwa Fazy Grupy Sygnalizacyjne Wyzltmie Fazy
Faza 1l 1K, 3K, 8P, 9P, 12R, 13S, 160, 170 do pukdudynacyjnegq
Faza 2 2K, 5K, 6P, 7P, 10R, 11R, 150 2K, 5K
Faza 3 3K, 4K, 8P, 13S, 14S, 160 3K, 4K

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizagjietinej
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Skrzyzowanie Armii Krajowej - Zamczysko

Uktad faz zaprezentowano na rys.4

Jako wzbudzenie dla danej grupy, asl@rzyja¢ wzbudzenie detektora przypisanego
do tej grupy.

Programy sygnalizacji zaprezentowano na rys.5a-c.
3.5.5 Program akomodacyjny P4

Program P4 jest programamem akomodacyjnym fazowwn.przypadku braku
wzbudzé sygnalizacja przechodzi w stan ustalony (FazaPiggramy zawsze przechadz
przez Faz 1 (preferens), nie ma mlowvosci pominkcia tej fazy.

Grupy piesze i rowerowe przechade przez jezdgi gtdwrg uruchamiane zostgj
tylko na zadanie. Grupy piesze i rowerowe rownolegte do jezgtdivnej uruchamiaj si
pasywnie.

Programy sktadajsic z 3 faz podstawowych.

W tabeli poniej zaprezentowano zestawienie faz wraz warunkanuhwgn. Jako
warunek wydlienia danej fazy rozumiana jest suma wzbadaeszystkich grup
sygnalizacyjnych w kolumnie ,Wydhenie Fazy”.

Tabela Faz Ruchu

Nazwa Fazy Grupy Sygnalizacyjne Wyglmie Fazy
Faza 1 1K, 3K, 8P, 9P, 12R, 13S, 160, 170 1K, 3K
Faza 2 2K, 5K, 6P, 7P, 10R, 11R, 150 2K, 5K
Faza 3 3K, 4K, 8P, 13S, 14S, 160 3K, 4K

Uktad faz zaprezentowano na rys.4
Diagramy stanow przedstawigad warianty programu P4:
— Program Akomodacyjny Tcmax=90s Diagram przedstawi@aksymalne

wzbudzenia grup sygnalizacyjnych, gdy uruchomiomestap wszystkie fazy
gtdéwne i faza 4a.

— Program Akomodacyjny Tcmin=62s Diagram przedstawidudzone wszystkie
grupy sygnalizacyjne na minimum.
Programy sygnalizacji zaprezentowano na rys.5d-e.

3.5.6 Program awaryjny P5

Program awaryjny jest programem statoczasowym.yNa&f przedstawiono diagramy
stanéw programu P5.

3.5.7 Koordynacja

Skrzyzowanie lgdzie pracowé& w koordynacji ze skrzypwaniem Armii Krajowej-
Gdaiska.

Sterownikiem rozsylarym sygnat koordynaciji jest sterownik na skiawaniu Armii
Krajowej-Gdaska.

Koordynacja bdzie pracowéazgodnie ze schematem zamieszczonym na rys.6

Offsety pracy poszczegolnych skepyvan nalezy ustawé zgodnie z tabelkami
umieszczonymi przy schemacie koordynaciji.

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizagjietinej
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Skrzyzowanie Armii Krajowej - Zamczysko

4.  Rozwigzania sprztowe

Wszystkie rozwjzania sprztowe przygte na skrzyowaniu, musz spetnid
wymaniania odpowiednich przepiséw i norm zgodnychRmzporadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie sza&degych warunkéw technicznych dla
znakow drogowych pionowych i warunki ich umieszdaena drogach poz. 2181 Dziennik
Ustaw Nr 220 z dnia 23. grudnia 2003 r.

4.1  Sterownik sygnalizacjfwietlnej
Nalezy wykorzysta istniegcy sterownik.

4.2  Sygnalizatory

Nalezy zachowa sygnalizatory i ich ustawienie bez zmian.
Lokalizacja sygnalizatorow przedstawiona zostataysa?.

4.3 Detektory

W stanie istnigjcym do detekcji pojazdéw zastosowanetlg indukcyjne i strefy
wideodetekcji, natomiast do detekcji pieszych i emxystow zastosowano przyciski. W
projekcie zachowano istnigly uktad detekciji.

W przypadku uszkodzenia jednego z detektorow systetatekcji sygnalizacja
pozostaje w realizowanym dotychczas programie, akagzony detektor =zostaje
zablokowany jako ggle wzbudzony.

Przed wdraeniem projektu nale sprawdzé, czy wszystkie detekory g ssprawne.
Jezeli okaze sk, ze ktorg z detektorow sa uszkodzone rigig¢e odtworzy. Nalezy réwniez
sprawdzé, czy system wideodetekcji jest sprawny, a w ramvarii naley go naprawd.

Dla stref wideodetekcji natg ustawt czas podtrzymania réwny 1s. Dlatlp
indukcyjnych podhanych naley ustawé czas podtrzymania réwny 0,5s, a dlatlip
oddalonych 3s.

W zahczniku do projektu znajduje ¢sizestawienie wszystkich detektorow i stref
wideodetekcji na skrzpwaniu.

Lokalizacja detektorow przedstawiona zostata n&rys

4.3.1 Petle indukcyjne

W zahczniku do projektu znajduje¢siestawienie wszystkichep indukcyjnych na
skrzyzowaniu.

4.3.2 Wideodetekcja

W zahczniku do projektu zamieszczono zestawienie wskystkamer oraz stref
wideodetekcji.
4.3.3 Przyciski dla pieszych

W zahczniku do projektu znajduje ¢sizestawienie wszystkich przyciskow dla
pieszych na skrzpwaniu.

5.  Uwagi koncowe

Po okresie jednego migsa od realizacji projektu nalg zweryfikowa prae
sygnalizacji i ewentualnie dokofaiezlezdnych korekt w programach sygnalizaciji.
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Tabela Przyjetych Parametréw Strumieni

Predkos¢ Predkos¢ s
Nazwa . - Dlugosé
Strumienia Dojazdu Ewakuacji Pojazdu
[km/h] [km/h]
1f 40 30 10
2e 60 50 10
3c 45 35 10
3d 60 50 10
4a 40 30 10
4b 40 30 10
4d 40 30 10
4e 40 30 10
Af 60 50 10
5b 60 50 10
5c 40 30 10
6a 60 50 10
7f 45 35 10
8a 45 35 10
8b 45 35 10
8c 60 50 10
8d 40 30 10
8e 40 30 10
S4a 30 30 10
S4b 30 30 10
S8d 30 30 10
S8e 30 30 10
pla 5 5 0
plb 5 5 0
p2 5 5 0
p4 5 5 0
rla 15 15 0
rlb 15 15 0
r4 15 15 0




Tablica Kolizji

EWAKUACJA

EWAKUACJA

DOJAZD
1K | 2K | 3K 4K | 5K | 6P| 7P | 8P | 9P |10R|11R]|12R|13S]14S|150|160|170
1K X|OKl X | X | X OK|OK]| X OK X
2K | X X | X |[OK OK| X [ X OK| X X
3KJOK] X X X |OK X OK
4Kl X | X X X X
5K X |OK| X | X OK[ X | X OK| X [ X
6P] X
7P OK| X OK X
8P |OK] X [OK X OK
9P |OK] X X| X X
10R| X
11R OK| X OK X
12R]|OK| X X| X X
13S OK X X |OK X
14s] X | X X X
150
160
170
X - kolizja miedzy grupami sygnalizacyjnymi
OK - dopuszczona kolizja miedzy grupami sygnalizacyjnymi
Tablica Min. Czaséw Miedzyzielonych
DOJAZD
1K | 2K| 3K | 4K | 5K | 6P| 7P| 8P | 9P |10R|11R|12R]|13S]|14S|150}160|170|

1K 5 415]5 6 3
2K] 6 5[5 58 7 5
3K 4 4 8 7
4Kl 6|5 5 10 9
5K] 5 6|4 8|5 65
6P| 7
7P 4 3
8P 5 3
9P 2 114 4
10R] 1
11R 1 1
12R 1 11 1
135 1 6 6
14s] 21 1 2 3
150
160
170




Tablica Korekt dla Min. Czaséw Miedzyzielonych

EWAKUACJA

DOJAZD

1K

2K

3K

4K

5K

6P

7P

8P

9P

10R

11R

12R

13S

14S

150

160

170

1K

2K

3K

4K

5K

6P

7P

8P

9P

10R

11R

12R

13S

14S

150

160

170

Tablica Sumarycznych Min. Czaséw Miedzyzielonych

EWAKUACJA

DOJAZD

1K

2K

3K

4K

5K

6P

7P

8P

9P

10R

11R

12R

13S

14S

150

160

170

1K

2K

3K

4K

10

10

5K

6P

7P

8P

9P

10R

11R

12R

13S

14S

150

160

170




STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie | Droga | Diugosé | Predkose| czas | Droga | Predkose| czas | 2oty | wynik | zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te[s] Sd[m] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
1f Af 29 10 8,3 47 |1 459 | 16,7 3,7 3 4 4
2e | 4f | 24,3 10 13,9 25 1318| 16,7 2,9 3 2,6 3
2e | 4e | 40,4 10 13,9 36 1396 111 4,6 3 2 2
3c | 4f | 26,7 10 9,7 38 1227 16,7 2,4 3 4.4 5
2K | 3c | 4e | 29,1 10 9,7 4 21 11,1 2,9 3 4.1 5 5
3c | 4d 30 10 9,7 41 1203 111 2,8 3 4,3 5
3d | 4f | 24,7 10 13,9 25 1284 16,7 2,7 3 2,8 3
3d | 4e | 31,8 10 13,9 3 30,2 ] 111 3,7 3 2,3 3
3d | 4d | 39,4 10 13,9 36 1358 111 4,2 3 2,4 3
1f 7f 29 10 8,3 47 |1 452 | 125 4,6 3 3,1 4
4K | 2e | 7f | 26,2 10 13,9 26 ]1306| 12,5 3,4 3 2,2 3 4
3d | 7f | 29,2 10 13,9 28 1261 12,5 3,1 3 2,7 3
2e | 8a ] 27,9 10 13,9 2,7 1209| 125 2,7 3 3 3
2e | 8b | 28,8 10 13,9 28 1208 12,5 2,7 3 3,1 4
2e | 8c 30 10 13,9 29 1208 16,7 2,2 3 3,7 4
2e | 8d | 34,5 10 13,9 321226 111 3 3 3,2 4
2e | 8e | 41,7 10 13,9 371281 111 3,5 3 3,2 4
1K 5K 3c | 8a ] 23,8 10 9,7 351298 125 3,4 3 3,1 4 5
3c | 8b] 25,8 10 9,7 3,7 1305] 125 3,4 3 3,3 4
3c | 8c | 425 10 9,7 54 | 44,2 | 16,7 3,6 3 4,8 5
3d | 8a | 26,3 10 13,9 26 | 24,7 125 3 3 2,6 3
3d | 8b | 27,7 10 13,9 2,7 1244 125 3 3 2,7 3
3d | 8 | 30,4 10 13,9 29 1242 16,7 2,4 3 3,5 4
3d | 8d | 44,2 10 13,9 391329 111 4 3 2,9 3
1f | pla] 6,5 10 8,3 2 0 1,4 0 3 5 5
6P 2e | pla] 6,5 10 13,9 1,2 0 1,4 0 3 4,2 5 5
3c | pla] 6,5 10 9,7 1,7 0 1,4 0 3 4.7 5
3d | pla] 6,5 10 13,9 1,2 0 1,4 0 3 4,2 5
1f [ rla] 12 10 8,3 2,7 0 4,2 0 3 5,7 6
10R 2e | rla] 12 10 13,9 1,6 0 4,2 0 3 4,6 5 6
3c [rla] 12 10 9,7 2,3 0 4,2 0 3 5,3 6
3d | rla] 12 10 13,9 1,6 0 4,2 0 3 4,6 5
2e | S8d] 34,5 10 13,9 32 | 226 8,3 3,7 3 2,5 3
14S| 2e | S8e| 41,7 10 13,9 3,7 | 28,1 8,3 4.4 3 2,3 3 3
3d | S8d] 44,2 10 13,9 39 1329 8,3 5 3 1,9 2
4d | 3c | 20,3 10 8,3 3,7 30 12,5 3,4 3 3,3 4
4d | 3d | 35,8 10 8,3 55 1394| 16,7 3,4 3 5,1 6
4e | 3c 21 10 8,3 371291 125 3,3 3 3,4 4
4e | 3d | 30,2 10 8,3 48 | 31,8 | 16,7 2,9 3 4,9 5
1K | 4e | 2e | 39,6 10 8,3 6 404 | 16,7 3,4 3 5,6 6 6
4f | 3c | 22,7 10 13,9 24 126, 7| 12,5 3,1 3 2,3 3
4f | 3d | 28,4 10 13,9 28 | 24,7 16,7 2,5 3 3,3 4
2K 4f | 2e | 31,8 10 13,9 3 24,3 | 16,7 2,5 3 3,5 4
Af 1f | 45,9 10 13,9 4 29 11,1 3,6 3 3,4 4
4a | 5b | 17,2 10 8,3 331299 16,7 2,8 3 3,5 4
4a | 6a | 25,5 10 8,3 4,3 37 16,7 3,2 3 4.1 5
3K 4b | 5b | 22,2 10 8,3 39 1374 ]| 16,7 3,2 3 3,7 4 5
4d | 5b | 16,8 10 8,3 32 1279 16,7 2,7 3 3,5 4
4d | 6a | 20,6 10 8,3 3,7 1268 16,7 2,6 3 4,1 5
4e | 5b | 16,8 10 8,3 32 1282 16,7 2,7 3 3,5 4




STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie | Droga | Diugosé | Predkose| czas | Droga | Predkose| czas | 2oty | wynik | zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te[s] Sd[m] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
4e | 6a | 20,5 10 8,3 37 | 27,7] 16,7 2,7 3 4 4
3K | 4f | 5b | 16,8 10 13,9 19 ] 28,4 | 16,7 2,7 3 2,2 3 5
4f | 6a | 20,4 10 13,9 22 1288 16,7 2,7 3 2,5 3
4d | 7f | 28,3 10 8,3 46 | 222 125 2,8 3 4,8 5
4K | 4e | 7f | 28,5 10 8,3 46 | 243 ]| 125 2,9 3 4.7 5 5
Af 7f | 37,7 10 13,9 34 1369 125 4 3 2,4 3
da | p2 | 5,8 10 8,3 1,9 0 1,4 0 3 4,9 5
oK 4 | p2 ] 5,8 10 8,3 1,9 0 1,4 0 3 4,9 5
8P| 4d | p2 | 5,8 10 8,3 1,9 0 1,4 0 3 4,9 5 5
4de | p2 | 5,8 10 8,3 1,9 0 1,4 0 3 4,9 5
4f | p2 | 5,8 10 13,9 1,1 0 14 0 3 4.1 5
9P | 4f | p4 | 50,1 10 13,9 4,3 0 1,4 0 3 7,3 8 8
12R| 4f r4 | 45,6 10 13,9 4 0 4,2 0 3 7 7 7
4d | S8d| 40,6 10 8,3 6,1 | 32,9 8,3 5 3 4,1 5
14S| 4e | S8d| 35 10 8,3 54 ] 24,3 8,3 3,9 3 4.5 5 5
4e | S8e| 42,3 10 8,3 6,3 | 29,5 8,3 4,6 3 4.7 5
5b | 4d | 27,9 10 13,9 2,7 1168 11,1 2,5 3 3,2 4
5b | 4e | 28,2 10 13,9 2,7 1168 11,1 2,5 3 3,2 4
b | 4f | 28,4 10 13,9 28 116,8| 16,7 2 3 3,8 4
5b | 4a | 29,9 10 13,9 29 1172 11,1 2,5 3 3,4 4
2K | 5b | 4b | 37,4 10 13,9 341222 111 3 3 3,4 4 4
6a | 4d | 26,8 10 13,9 26 1206 11,1 2,9 3 2,7 3
6a | 4e | 27,7 10 13,9 2,7 1205 11,1 2,8 3 2,9 3
6a | 4f | 28,8 10 13,9 28 1204 16,7 2,2 3 3,6 4
6a | 4a 37 10 13,9 34 1255] 111 3,3 3 3,1 4
3K 5b | 8c | 23,2 10 13,9 24 1359| 16,7 3,1 3 2,3 3
5b | 8b 43 10 13,9 38 1456 | 125 4,6 3 2,2 3
5K 5¢ | 8c | 30,4 10 8,3 49 1492 | 16,7 3,9 3 4 4 4
6a | 8c | 23,3 10 13,9 24 1322 16,7 2,9 3 2,5 3
6a | 8b 33 10 13,9 311348 125 3,8 3 2,3 3
6a | 8a | 414 10 13,9 3,7 1408 125 4,3 3 2,4 3
7p 5b | plb] 51,8 10 13,9 4.4 0 1,4 0 3 7,4 8 8
6a | plb] 51,8 10 13,9 4.4 0 1,4 0 3 7,4 8
11R 5b | rib | 45,3 10 13,9 4 0 4,2 0 3 7 7 7
6a | rib | 45,4 10 13,9 4 0 4,2 0 3 7 7
7f | 3d | 26,1 10 9,7 371292 16,7 2,7 3 4 4
1K | 7f | 2e | 30,6 10 9,7 42 1 26,2 | 16,7 2,6 3 4,6 5 6
7f 1f | 45,2 10 9,7 5,7 29 11,1 3,6 3 51 6
7f | 4d | 22,2 10 9,7 33 1283] 111 3,5 3 2,8 3
2K | 7f | 4e | 24,3 10 9,7 351285 111 3,6 3 2,9 3 5
4K 7f 4f | 36,9 10 9,7 48 | 37,7| 16,7 3,3 3 4.5 5
7f | 8¢ | 24,4 10 9,7 351253 16,7 2,5 3 4 4
5K | 7f | 8b | 27,5 10 9,7 39 1233 125 2,9 3 4 4 5
7f | 8a | 28,7 10 9,7 4 225 12,5 2,8 3 4,2 5
9P | 7f | p4 | 49,3 10 9,7 6,1 0 1,4 0 3 9,1 10 10
12R| 7f r4 | 44,8 10 9,7 5,6 0 4,2 0 3 8,6 9 9
8a | 2e ] 20,9 10 9,7 32 1279 16,7 2,7 3 3,5 4
5K | 1K 8a | 3d | 24,7 10 9,7 36 | 263]| 16,7 2,6 3 4 4 5
8a | 3c | 29,8 10 9,7 41 1238 125 2,9 3 4,2 5
8b | 2e | 20,8 10 9,7 3,2 ]1288] 16,7 2,7 3 3,5 4




STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie | Droga | Diugosé | Predkose| czas | Droga | Predkose| czas | 2oty | wynik | zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te[s] Sd[m] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
8b| 3d | 24,4 10 9,7 35 |127,7] 16,7 2,7 3 3,8 4
8b | 3c | 30,5 10 9,7 42 1258 125 3,1 3 4.1 5
8c | 2e ] 20,8 10 13,9 2,2 30 16,7 2,8 3 2,4 3
1K 8c | 3d | 24,2 10 13,9 25 1304 16,7 2,8 3 2,7 3 5
8c | 3c | 44,2 10 13,9 39 1425 125 4.4 3 2,5 3
8d | 2e | 22,6 10 8,3 39 1345 16,7 3,1 3 3,8 4
8d | 3d | 32,9 10 8,3 52 | 44,2 16,7 3,6 3 4,6 5
8e | 2e ] 28,1 10 8,3 46 | 41,7 | 16,7 3,5 3 4.1 5
8a | 6a | 40,8 10 9,7 52 1414 16,7 3,5 3 4.7 5
8b | 6a | 34,8 10 9,7 4,6 33 16,7 3 3 4,6 5
3K 8b | 5b | 45,6 10 9,7 5,7 43 16,7 3,6 3 5,1 6 6
8c | 6a | 32,2 10 13,9 3 23,3 | 16,7 2,4 3 3,6 4
8c | 5b ] 35,9 10 13,9 33 1232 16,7 2,4 3 3,9 4
8c | 5c | 49,2 10 13,9 43 1304 111 3,7 3 3,6 4
8a | 7f | 22,5 10 9,7 341287 125 3,3 3 3,1 4
5 | 4K | 8b | 7f | 23,3 10 9,7 34 1275] 125 3,2 3 3,2 4 4
8c | 7f | 25,3 10 13,9 25 1244 125 3 3 2,5 3
8P | 8 | p2 | 50,4 10 13,9 4,3 0 1,4 0 3 7,3 8 8
8a | p4 ] 6,3 10 9,7 1,7 0 1,4 0 3 4.7 5
8b | p4 ] 6,3 10 9,7 1,7 0 14 0 3 4.7 5
9P [ 8c | p4 ]| 6,3 10 13,9 1,2 0 14 0 3 4,2 5 5
8d | p4 | 6,3 10 8,3 2 0 14 0 3 5 5
8e | p4] 6,3 10 8,3 2 0 14 0 3 5 5
8a| r4 9,4 10 9,7 2 0 4,2 0 3 5 5
8b | r4 9,4 10 9,7 2 0 4,2 0 3 5 5
12R| 8c | r4 9,4 10 13,9 1,4 0 4,2 0 3 4.4 5 6
8d | r4 9,4 10 8,3 2,3 0 4,2 0 3 5,3 6
8e | r4 9,4 10 8,3 2,3 0 4,2 0 3 5,3 6
8a | S4a] 40,8 10 9,7 52 ] 29,8 8,3 4,6 3 3,6 4
13S| 8b | S4a] 35,9 10 9,7 4.7 | 22,3 8,3 3,7 3 4 4 5
8b | S4b] 45,6 10 9,7 57 1 27,8 8,3 4,3 3 4.4 5
plaj 3d | 10,1 0 1,4 7,2 2,4 16,7 1,1 0 6,1 7
6P | 1Kk pla| 3c | 10,1 0 1,4 7,2 2,4 12,5 1,2 0 6 6 7
pla| 2e | 10,1 0 1,4 7,2 2,4 16,7 1,1 0 6,1 7
pla| 1f ] 10,1 0 14 7,2 2,4 11,1 1,2 0 6 6
3K plb| 6a 10 0 1,4 7,1 |1 47,8 16,7 3,9 0 3,2 4 4
7p plb| 5b 10 0 1,4 7,1 1478 16,7 3,9 0 3,2 4
13S plb| S4b] 10 0 1,4 7,1 | 32,7 8,3 4.9 0 2,2 3 3
plb| S4a] 10 0 14 7,1 | 36,3 8,3 5,4 0 1,7 2
p2 | 4f 8,6 0 1,4 6,1 1,8 16,7 1,1 0 5 5
p2 | 4e | 8,6 0 1,4 6,1 1,8 11,1 1,2 0 4,9 5
8P 2K | p2 | 4d ] 8,6 0 1,4 6,1 1,8 11,1 1,2 0 4,9 5 5
p2 | 4b ] 8,6 0 1,4 6,1 1,8 11,1 1,2 0 4,9 5
p2 | 4a | 8,6 0 1,4 6,1 1,8 11,1 1,2 0 4,9 5
5K | p2 | 8¢c ] 8,6 0 14 6,1 | 46,4 | 16,7 3,8 0 2,3 3 3
2K | p4 | 4f 7,1 0 1,4 51 ]46,1| 16,7 3,8 0 1,3 2 2
4K | p4 | 7f 7,1 0 1,4 51 ]453| 12,5 4,6 0 0,5 1 1
9P p4 | 8e | 7,1 0 1,4 51 2,3 11,1 1,2 0 3,9 4
5K paf 8] 7,1 0 1,4 51 2,3 11,1 1,2 0 3,9 4 4
p4 | 8¢ ] 7,1 0 14 5,1 2,3 16,7 1,1 0 4 4




STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie | Droga | Diugosé | Predkose| czas | Droga | Predkose| czas | 2oty | wynik | zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te[s] Sd[m] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
5K p4| 8] 7,1 0 14 51 2,3 12,5 1,2 0 3,9 4 4
9p p4 | 8a| 7,1 0 14 51 2,3 12,5 1,2 0 3,9 4
148 p4 | S8e| 7,1 0 1,4 51 2,3 8,3 1,3 0 3,8 4 4
p4 | S8d| 7,1 0 14 5,1 2,3 8,3 1,3 0 3,8 4
rla| 3d | 10,4 0 4,2 2,5 9 16,7 1,5 0 1 1
rla| 3c | 10,4 0 4,2 2,5 9 12,5 1,7 0 0,8 1
10R| 1K rla| 2e | 10,4 0 4,2 2,5 9 16,7 1,5 0 1 1 1
rla| 1f | 10,4 0 4,2 2,5 9 11,1 1,8 0 0,7 1
3K rilb| 6a | 10,1 0 4,2 24 1423 | 16,7 3,5 0 0 1 1
11R rib| 5b ] 10,1 0 4,2 24 1423 | 16,7 3,5 0 0 1
13S rlb | S4b] 10,1 0 4,2 24 1 27,2 8,3 4,3 0 0 1 1
rlb | S4a] 10,1 0 4,2 2,4 1 30,7 8,3 4.7 0 0 1
2K | r4 | 4f 8,9 0 4,2 2,1 143,1| 16,7 3,6 0 0 1 1
4K | 4 7f 8,9 0 4,2 21 1423 125 4.4 0 0 1 1
r4 | 8e | 8,9 0 4,2 2,1 6,8 11,1 1,6 0 0,5 1
r4 | 8d | 8,9 0 4,2 2,1 6,8 11,1 1,6 0 0,5 1
12R| 5K | r4 | 8¢ | 8,9 0 4,2 2,1 6,8 16,7 1,4 0 0,7 1 1
r4 | 8b | 8,9 0 4,2 2,1 6,8 12,5 1,5 0 0,6 1
r4 | 8a ] 8,9 0 4,2 2,1 6,8 12,5 1,5 0 0,6 1
14S r4 | S8e| 8,9 0 4,2 2,1 6,8 8,3 1,8 0 0,3 1 1
r4 | S8d| 8,9 0 4,2 2,1 6,8 8,3 1,8 0 0,3 1
Sda| 8b | 22,3 10 8,3 39 1359 125 3,9 0 0 1
5K | S4a| 8a | 29,8 10 8,3 48 140,8]| 125 4,3 0 0,5 1 1
S4b| 8b | 27,8 10 8,3 46 | 456 | 125 4,6 0 0 1
13S 7p Sda| plb| 40,2 10 8,3 6 0 1,4 0 0 6 6 6
S4b | plb| 36,7 10 8,3 5,6 0 1,4 0 0 5,6 6
11R Sda| rlb | 33,8 10 8,3 5,3 0 4,2 0 0 5,3 6 6
S4b| rlb | 30,2 10 8,3 4,8 0 4,2 0 0 4,8 5
S8d| 2e | 22,6 10 8,3 39 1345 16,7 3,1 0 0,8 1
1K |S8d| 3d | 32,9 10 8,3 52 44,2 | 16,7 3,6 0 1,6 2 2
S8e| 2e | 28,1 10 8,3 46 | 41,7 | 16,7 3,5 0 1,1 2
S8d| 4e | 24,3 10 8,3 4,1 35 11,1 4,2 0 0 1
145 2K | S8d| 4d | 32,9 10 8,3 52 1406 | 11,1 4.7 0 0,5 1 1
S8e| 4e | 29,5 10 8,3 48 1423 111 4,8 0 0 1
9p S8d| p4 ]| 6,3 10 8,3 2 0 14 0 0 2 2 >
S8e| p4 | 6,3 10 8,3 2 0 14 0 0 2 2
12R S8d| r4 9,4 10 8,3 2,3 0 4,2 0 0 2,3 3 3
S8e| r4 9,4 10 8,3 2,3 0 4,2 0 0 2,3 3




Zestawienie grup sygnalizacyjnych na skrzyzowaniu

Lp. | Grupa | Rodzaj Grupy Sygnalizatory Petle Wideodetektory| Przyciski
WD1-6,WD1-
5WD1-3,WD1-
1 1K Kotowa K1p,K1lpp,K1 4 WD1-2 WD1-
1
2 2K Kotowa K2p,K2 DK2-2,DK2-1,DKR2
WD3ab-
1,WD3ab-
3,WD3ab-
3 3K Kotowa K3a,K3b 5.WD3ab-
2,WD3ab-
4, WD3ab-6
WD3c-3,WD3c-
4 4K Kotowa K3c 1 WD3c-2
5 5K Kotowa K4p,K4 DK4-2,DK4-1,DKR4
6 6P Piesza P1b,Pla DP1b,DPla
7 7P Piesza Pi1d,Plc DP1d,DP1c
8 8P Piesza P2b,P2a
9 opP Piesza P4a,P4b
10 10R Rowerowa R1b,R1a DR1b,DR1a
11 11R Rowerowa R1d,R1c DR1d,DR1c
12 12R Rowerowa R4a,R4b
13 | 13S Strzalka S2p,S2
14 | 14S Strzalka S4p,S4
15 | 150 |Ostrzegawcza 0O1c,01d
1-komorowa
16 | 160 |OStzegawczal o, 6op
1-komorowa
17 | 170 |OStzegawezal o . oap
1-komorowa




Zestawienie sygnalizatoréw na skrzyzowaniu

Lp. Naz_wa Grupa Stan Typ Kierune_k llos¢ M?ejsce _ Ekran
Sygnalizatora| Sygn. Sygnalizatora | Strzatki |Komor|Zawieszenia|Kontrastowy
1 K1 1K istniejgcy 0g6Iny(S-1) 3 Maszt Nie
2 Klp 1K istniejgcy 0g6Iny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
3 Klpp 1K istniejgcy 0g6Iny(S-1) 3 Maszt Nie
4 K2 2K istniejgcy 0g6Iny(S-1) 3 Maszt Nie
5 K2p 2K istniejgcy 0g6Iny(S-1) 3 Maszt Nie
6 K3a 3K istniejgcy 0golny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
7 K3b 3K istniejgcy 0g6iny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
8 K3c 4K istniejgcy | kierunkowy(S-3) Lewo 3 Wysiegnik Tak
9 K4 5K istniejgcy 0g6Iny(S-1) 3 Maszt Nie
10 K4p 5K istniejgcy 0g6Iny(S-1) 3 Maszt Nie
11 Olc 150 istniejgcy ostrzegawczy 1 Maszt Nie
12 ol1d 150 | istniejgcy ostrzegawczy 1 Maszt Nie
13 0O2a 160 istniejgcy ostrzegawczy 1 Maszt Nie
14 02b 160 | istniejgcy ostrzegawczy 1 Maszt Nie
15 O4a 170 istniejgcy ostrzegawczy 1 Maszt Nie
16 O4b 170 | istniejgcy ostrzegawczy 1 Maszt Nie
17 Pla 6P istniejgcy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
18 Pib 6P istniejgcy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
19 Plc P istniejgcy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
20 P1d P istniejgcy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
21 P2a 8P istniejgcy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
22 P2b 8P istniejgcy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
23 P4a oP istniejgcy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
24 P4b op istniejgcy pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
25 Rla 10R istniejgcy rowerowy(S-6) 2 Maszt Nie
26 R1b 10R istniejgcy rowerowy(S-6) 2 Maszt Nie
27 Ric 11R istniejgcy rowerowy(S-6) 2 Maszt Nie
28 R1d 11R istniejgcy rowerowy(S-6) 2 Maszt Nie
29 R4a 12R istniejgcy rowerowy(S-6) 2 Maszt Nie
30 R4b 12R istniejgcy rowerowy(S-6) 2 Maszt Nie
31 S2 13S istniejgcy strzatka Prawo 1 Maszt Nie
32 S2p 13S istniejgcy strzatka Prawo 1 Maszt Nie
33 S4 14S istniejgcy strzatka Prawo 1 Maszt Nie
34 S4p 14S istniejacy strzatka Prawo 1 Maszt Nie




Sekwencja sygnatéw sygnalizatorow

Lp. Sygnalizatory Sekwencja Sygnatéw
1 K1, Kip, K1pp, K2, K2p, K3a, K3b,
K4, K4p
2 K3c
3 Olc, O1d, O2a, O2b, O4a, O4b

Pla, P1b, Plc, P1d, P2a, P2b, P4a,

4 P4b
5 | Ria R1b, Ric, R1d, R4a, Rdb
6 S2, S2p, S4, Sdp

Zestawienie petli indukcyjnych na skrzyzowaniu

Nazwa | Grupa Ksztatt : :

Lp. Petli Sygl?m Stan Petli Wymiar Petli

1 DK2-1 2K istniejgcy | "Prostokat" 10m x 1m x Om
2 DK2-2 2K istniejgcy | "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om

3 DK4-1 5K istniejgcy | "Prostokat" 10m x 1m x Om
4 DK4-2 5K istniejgcy | "Kwadrat" | 1,5m x 1,5m x Om

5 DKR2 2K istniejgcy | "Prostokat" 3m x 1m x Om

6 DKR4 5K istniejgcy | "Prostokat" 3m x 1m x Om

Zestawienie kamer na skrzyzowaniu

Nazwa
Lp. Kamery Stan
1 WD1 istniejgcy
2 | WD3ab istniejgcy
3 WD3c istniejgcy




Zestawienie stref wideodetekcji na skrzyzowaniu

Nazwa Grupa
Lp. | Strefy S nalizrz);lc ina Stan
Detekcji Y9 Yl

1 WD1-1 1K istniejgcy

2 WD1-2 1K istniejgcy

3 | WD1-3 1K istniejgcy

4 | wD1-4 1K istniejgcy

5 | WD1-5 1K istniejgcy

6 | WD1-6 1K istniejgcy

7 |WD3ab-1 3K istniejgcy

8 |WD3ab-2 3K istniejgcy

9 |wWD3ab-3 3K istniejgcy
10 (WD3ab-4 3K istniejgcy
11 (WD3ab-5 3K istniejgcy
12 |WD3ab-6 3K istniejgcy
13 [ WD3c-1 4K istniejgcy
14 | WD3c-2 4K istniejgcy
15 | WD3c-3 4K istniejgcy

Zestawienie przyciskéw na skrzyzowaniu
Nazwa Grupa

Lp. Przycisku | Sygnalizacyjna Stan

1 DPla 6P istniejgcy
2 DP1b 6P istniejgcy
3 DP1c 7P istniejgcy
4 DP1d 7P istniejgcy
5 DRla 10R istniejgcy
6 DR1b 10R istniejgcy
7 DR1c 11R istniejgcy
8 DR1d 11R istniejgcy




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Poranny, P1

Natezenia nasycenia relacji bezkolizyjnych Formularz 1
Wilot 1 2 3 4
Pas 2 |3 |4 |5 |6 |7 8
Strumien 2¢ | 3d | 4 |5b [6a | 7f | 8 | 8e
Wyijsciowe

natezenie 1900 {1700 {1700 |1700 (1900 |1900 {1700 |1700
nasycenia [E/hZz]

Szerokosé
pasaruchu[m] | 35 |35 [35 |35 |35 |35 3,5

Pochylenie
wlotu [%] 0 0 0 0 0 0 0

Wskaznik

kierunku 0 0 0 0 0 0 0
pochylenia [-]

Wskaznik

potozenia pasa | o 0 0 0 0 0 0
ruchu [-]

Wskaznik

przejazdu przez
torowisko 0 0 0 0 0 0 0 0

tramwajowe [-]

Promieh skretu
[m] 0 0 0 0 0O (163 | O |138

Korekta
natezenia
nasyceniagdy | O 0 0 0 0 0 0 0
42<w<50m

Natezen?e
nasycenia 1900 {1700 {1700 |1700 (1900 |1762 |1700 (1542
relacji [E/hz]

Udzial pojazdéw
ciezkich [%] 0 0 0 0 0 0 0 0

Natezenie
nasycenia 1900 {1700 {1700 |1700 (1900 |1762 |1700 (1542
relacji [P/hz]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Poranny, P1

Formularz 2

Natezenia nasycenia relacji skretnych kolizyjnych z ruchem pieszym

Wilot 1 2 3

Pas 1 4 5

Strumien 1f 4b 5c
Wyijsciowe

natezenie 11450 |1450 |1450
nasycenia [E/hz]

Sygnat zielony
[s] 54 37 71

Efektywny
sygnat zielony | 55 38 72
[s]

Dlugosc cyklu
[s] 120

Natezenie ruchu
pieszych [Ps/h] | 100 | 100 | 100

Dlugos¢ drogi
dojazdu
pojazdow

skrecajgcych do 26 27 27
przejscia [m]

Wspétczynnik
uwzgledniajgcy
wplyw ruchu 1 1 1

pieszego [-]

Minimalny
spotczynnik
uwzgledniajgcy

wphyw ruchu 0,189 (0,284 (0,15

pieszego [-]

Natezenie
nasycenia [E/hz]| 1450 |1450 [1450

lUdziat pojazdow
ciezkich [-] 0 0 0

Natezenie
nasycenia [P/hz]{1450 1450 |1450

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Poranny, P1

Natezenia nasycenia relacji w lewo kolizyjnej z pojazdami
z przeciwlegtego wilotu i z ruchem pieszym

Formularz 3
iteracja koncowa

Wlot | 1 | 2 | 4
Pas 3 4 8
Strumien 3c de 8b

Natezenie ruchu z
przeciwlegtego wlotu [P/h] | 775 | 25 | 256

Sygnat zielony [s] 54 37 38
Efektywny sygnat zielony [s] | 55 38 39
Dlugosé cyklu [s] 120
Stopien nasycenia grupy
pasoéw na wlocie 0,216 (0,045 0,202

przeciwlegtym Yn [-]
Stopien obcigzenia grupy

pasow na wlocie 0,36 |0,14 |0,638
przeciwlegtym Xn [-]

Odstep czasu miedzy
skrecajgcymi w lewo
pojazdami zjezdzajgcymiz | 2,6 | 2,6 | 2,6
powierzchni oczekiwania tf [s]

Graniczny odstep czasu
pojazdow skrecajgcych w 55 |55 |55
lewo tg [s]

Liczba pasow z potokiem
nadrzednym [-] 2 1 1

Odstep czasu miedzy
pojazdami majgcymi 0 1,8 | 1,8
pierwszenstwo dtn [s]

Parametr zalezny od Qn i
liczby paséw n alfa [-] 1 1 1

Natezenie nasycenia w
lukach strumienia 458 |1226 | 516
priorytetowego Slg [E/hz]

Pojemnosc¢ powierzchni
oczekiwania a [E] 4 4 4

lUdziat pojazdéw skrecajacych
w lewo na pasie ul [-] 0,071 0,068 |0,196

Natezenie nasycenia w
czasie miedzyzielonym SIm | g5 77 | 134
[E/hzZ]

Natezenie ruchu pieszego
[Ps/h] 100 | 100 | 100

Poprawka uwzgledniajgca
wplyw pieszych [E/hz] 0 0 0

Udziat pojazdéw ciezkich
uc [-] 0 0 0

Natezenie nasycenia relacji
[P/hz] 523 |[1303 | 650

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Poranny, P1

Natezenia nasycenia relacji podczas sygnalu dopuszczajgcego
skrecanie w kierunku wskazanym strzatkg

Formularz 3s

Wlot | 2 | 4
Pas 4 8
Strumien S4b | s8e

Relacja z wydzielonego pasa ruchu

Udziat pojazdéw
ciezkich uc [-]

Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg

Gzs [s]

Efektywny sygnat
zielony Ge [s]

Natezenie nasycenia
relacji podczas sygnatu
dopuszczajgcego
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg
Szs [P/hz]

Natezenie nasycenia

relacji z wydzielonego

pasa podczas sygnatu

zielonego ogodlnego Sr
[P/hz]

Srednie natezenie
nasycenia w okresie
Ge+Gzs SG,zs [P/hz]

Relacja ze wspdlnego pasa ruchu

Natezenie ruchu na
pasie Q [P/h]

324

56

[Udziat relacji na pasie ur

-]

0,284

0,696

Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg

Gzs [s]

72

16

Efektywny sygnat
zielony Ge [s]

38

39

Poprawka zwiekszajgca
natezenie nasycenia
relacji dS [P/hz]

40

19

Natezenie nasycenia
relacji SG,zs [P/hz]

1490

1561

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Poranny, P1

Rozk}ad ruchu w obliczeniowych grupach pasow

Formularz 4

Wilot

Grupa paséw

GK1

Pas

Tor

1f

2e

Relacja

Catkowite natezenie
relacji [P/hz]

18

1302

42

1302 | 92

22

210

750

25

750

14

11

39

Bazowe

1450

1900

523

1700 {1490

1303

1700

1700

1450

1900

1762

650

1700 |1561

Natezenie
nasycenia
toru [P/hz]

Z uwzgl.
krétkich
pasow

1450

1900

523

1700 {1490

1303

1700

1700

1450

1900

1762

650

1700 |1561

| iczba toréw w grupie
pasow[-]

Liczba toréw na
pasie [-]

Liczba pasow w
grupie [-]

Natezenie relacji na
torze [P/h]

18

755

42 546 | 92

22 | 210

338

25

411

14

11 39

Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-]

0,012

0,399

0,202

0,216

0,008

0,045

Udziat toru w
przenoszeniu relacji

-]

0,58

0,419

0,450

0,548

Udziat toru w ruchu
na pasie [-]

0,071 (0,929 (0,284

0,068

0,648

0,931

0,069

0,196

0,107 (0,696

Udziat relacji w ruchu
na pasie [-]

0,071 (0,929 (0,284

0,068

0,648

0,931

0,069

0,196 (0,107 (0,696

Natezenie nasycenia
pasa ruchu [P/hz]

1450

1900

1466

1603

1

680

1900 |1762

1234

Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek
autobusowy [-]

Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek
tramwajowy [-]

Skorygowane
natezenie nasycenia
pasa ruchu [P/hz]

1450

1900

1466

1603

1680

1900 |1762

1234

Natezenie nasycenia

1450

grupy pasow [P/hz]

3366

1603

3580

1762

1234

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Poranny, P1

Obliczanie przepustowosci

Formularz 5

Wilot

1

2 3

Grupa pasow GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5

GK6

Pasy

1 2,3

4 5,6 7

Relacje

P LW |LWP | WP L

LWP

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h]

18 1343

324 | 774 | 14

56

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h]

1361

324 788

56

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h]

2529

Natezenie nasycenia

grupy paséw [P/hz] (1450 |3366

1603 [3580 (1762

1234

Efektywny sygnat
zielony Ge [s]

55 55

38 72 11

39

Dlugosé cyklu [s]

120

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h]

665 (1543

508 (2148 | 162

401

[Przepustowo$é wiotu
[P/h]

1563

507 2186

401

Przepustowosé
skrzyzowania [P/h]

2905

Stopien obcigzenia
grupy paséw Xgr [-]

0,027 10,871

0,638 0,36 |0,087

0,14

Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [-]

0,871

0,639 0,36

0,14

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-]

0,871

Przepustowosé
praktyczna grupy
pasow dla
Xd =0,85 [-]

564 1311

431 (1825 | 137

340

Rezerwa
przepustowosci
grupy pasow [P/h]

546 | -32

107 1051 | 123

284

Przepustowosé
praktyczna wlotu
[P/n]

1328

430 1858

340

Rezerwa
przepustowosci wlotu
[P/h]

106 1070

284

Przepustowosé
praktyczna
skrzyzowania [P/h]

2469

Rezerwa
przepustowosci

skrzyzowania [P/h]

-60

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Poranny, P1

Dane do obliczania miar warunkéw ruchu

Formularz 6.1

Wilot 1 2 3 4

Grupa pasow GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6

Natezenie ruchu w
grupie pasow [P/h] | 18 1343|324 | 774 | 14 56

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/s] (0,005 0,373 0,09 (0,215 |0,004 |0,016

Natezenie nasycenia
grupy pas(')w [P/hz] 1450 |3366 |1603 |3580 |1762 [1234

Stopien nasycenia
grupy paséw [P/h] (0,012 (0,399 |0,202 10,216 0,008 (0,045

Przepustowos¢ grupy
paséw [P/h] 665 |1543 | 508 [2148 | 162 | 401

Stopien obcigzenia
grupy pasow X [-] 0,027 (0,871 10,638 | 0,36 10,087 0,14

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 55 55 38 72 11 39

Dlugosé cyklu [s] 120
Okres analizy [h] 1

Udziat sygnatu
zielonego
efektywnego w cyklu (0,458 |0,458 |0,317 | 0,6 (0,092 (0,325

[-]
Wspotczynnik

uwzgledniajacy | 0,04 (0,384 (0,164 | 0,04 |0,04 |0,04
fodzaj sterowania rs [-

Wspotczynnik
uwzgledniajgcy
sasiednie
skrzyzowania z 1 1 1 1 1 1
sygnalizacjg swieting

ws [-]

Wskaznik
rozproszenia
kolumny pojazdéw 1 1 1 1 1 1

Rp [-]

Udziat pojazdow
dojezdzajgcych
podczas sygnatu  [0,458 (0,458 |0,317 | 0,6 0,092 |0,325

zielonego [-]

Wspotczynnik

uwzgledniajgcy

dojazd kolumny
pojazdéw w czasie 1 1 1 1 1 1
Bygnatu zielonego fpg

[-]
Wspétczynnik

koordynacji 1 1 1 1 1 1
sygnalizaciji fk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Poranny, P1

Straty czasu, Poziom swobody ruchu Formularz 6.2

Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6

Straty czasu d1 [s/P]| 17,8 |29,3 35,1 (12,2 [49,9 |28,6
Straty czasu d2 [s/P]| 0o 45 |11 0 0 0
Srednie straty czasu
W grupie pasow dgr | 17,8 |33,8 (36,2 |12,2 |49,9 [28,6
[s/P]
PSR w grupie pasow| | I I [ 1 I
taczne straty czasu
w grupie pasow Dgr | 320 §5393[11729(9443 | 699 (1602
[s/ta]
Ekwiwalentne tgczne

straty czasu w grupie | 0,09 12,61 3,26 2,62 |0,19 |0,44
paséw D*gr [h/h]

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P] 33,6 36,2 12,9 28,6

PSR na wlocie Il 1 | 1l

taczne straty czasu
na wlocie Dwl [s/ta] 45730 11729 10165 1602

Ekwiwalentne tgczne

straty czasu na 12,7 3,26 2,82 0,44
wlocie D*wl [h/h]

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 27.4
[s/P]

[PSR na skrzyzowaniu T
Eaczne straty czasu

na skrzyzowaniu Dsk 69295
[sita]

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 19,25
skrzyzowaniu D*sk

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Poranny, P1

Kolejka pozostajgca, kolejka maksymalna, zatrzymania Formularz 6.3
Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6
Kolejki

Srednia kolejka
pozostajgcaKp[P] | O |19 |02 [ O 0 0

Srednia kolejka
maksymalna Km [P] [ O 42 9 13 0 1

Wspotczynnik
kwantyla 95% kolejki
maksymalnej fkw95 | 2,33 | 1,51 (1,636 (1,565 |2,33 |2,176

-]

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 0 63 15 20 0 2

Przecietna diugos¢

stanowiska pojazdu | 62 |62 |62 |62 |62 | 6,2
w kolejce Ip [m]

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m] [ O [195 | 93 | 62 0 12

Zatrzymania

Srednia liczba

zatrzyman w grupie 0,494 | 0,85 (0,787 10,459 (0,824 (0,636
paséw zgr [z/P]

Liczba zatrzyman w
grupie pasow Zgr 9 1142 (255 | 355 | 12 36
[z/ta]
Udziat pojazdow
zatrzymanych w 10,494 (0,812 (0,771 |0,459 [0,824 |0,636
grupie paséw uzgr [-]
Liczba pojazdow
zatrzymanych w 9 1091 250 |355 | 12 | 36
grupie pasow Pzgr [P]
Srednia liczba
zatrzyman nawlocie [ 0845 0,787 | 0,465 |0,636
zwl [2/P]
Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,808 0,771 0,465 0,636
wlocie uzwl [-]

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 0,715
[2/P]

Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,693
skrzyzowaniu uzsk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Poranny, P1

Formularz 7.1

Zestawienie zbiorcze parametrow

Wilot 1 2 3 4

Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6
Pasy

1 |23 | 4 |56 |7 |8

Relacje P |LW |LWP |[WP | L |LWP

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h]

18 1343|324 (774 | 14 56

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 1361 324 788 56
Natezenie ruchu na
2529

skrzyzowaniu [P/h]

Natezenie nasycenia

grupy paséw [P/hz] |1450 |3366 |1603 3580 |1762 (1234

Stopien nasycenia

grupy paséw Y [] 0,012 [0,399 0,202 |0,216 (0,008 [0,045

Przepustowosc grupy
pasow [P/h] 665 (1543 | 508 |2148 | 162 | 401

[Przepustowo$é wiotu
[P/h] 1563 | 507 2186 | 401

Przepustowosé

skrzyzowania [P/h] 2905

Stopien obcigzenia

grupy paséw Xgr [] [0,027 {0,871 |0,638 | 0,36 0,087 | 0,14

Stopien obcigzenia

wlotu Xwl [-] 0,871 0,639 0,36 0,14

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-] 0,871

Przepustowosé
praktyczna 2469
skrzyzowania [P/h]
Rezerwa
przepustowosci -60
skrzyzowania [P/h]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Poranny, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow Formularz 7.2

Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6

Srednie straty czasu

WgrUpite[r/Jg]séwdgr 17,8 |33,8 36,2 [12,2 |49,9 | 28,6
S

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P] 33,6 36,2 12,9 28,6

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 27,4
[s/P]
PSRwgrupiepasow| | | 1t [ 0 | © | m [
PSR na wlocie T | T | I | Il
[PSR na skrzyzowaniu T

Ekwiwalentne tgczne
Straty czasu w grupie | 0,09 (12,61 (3,26 |2,62 0,19 | 0,44
paséw D*gr [h/h]
Ekwiwalentne tgczne

straty czasu na 12,7 3,26 2,82 0,44
wlocie D*wl [h/h]
Ekwiwalentne tgczne

straty czasu na 19,25
skrzyzowaniu D*sk

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P] | O 19 |02 0 0 0

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 0 63 15 20 0 2

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m] [ O [195 | 93 | 62 0 12

Srednia liczba

zatrzyman w grupie 0,494 | 0,85 (0,787 0,459 (0,824 (0,636
paséw zgr [z/P]

Srednia liczba

zatrzyman nawlocie | 0845 [0,787| 0,465 [0,636
zwl [2/P]

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 0,715
[2/P]

Udziat pojazdéw
za_trzymanychw 0,494 10,812 |0,771 (0,459 0,824 10,636
grupie paséw uzgr [-]
Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,808 [0,771]| 0,465 0,636
wlocie uzwl [-]
Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,693
skrzyzowaniu uzsk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Popotudniowy, P2

Natezenia nasycenia relacji bezkolizyjnych Formularz 1
Wilot 1 2 3 4
Pas 2 |3 |4 |5 |6 |7 8
Strumien 2¢ | 3d | 4 |5b [6a | 7f | 8 | 8e
Wyijsciowe

natezenie 1900 {1700 {1700 |1700 (1900 |1900 {1700 |1700
nasycenia [E/hZz]

Szerokosé
pasaruchu[m] | 35 |35 [35 |35 |35 |35 3,5

Pochylenie
wlotu [%] 0 0 0 0 0 0 0

Wskaznik

kierunku 0 0 0 0 0 0 0
pochylenia [-]

Wskaznik

potozenia pasa | o 0 0 0 0 0 0
ruchu [-]

Wskaznik

przejazdu przez
torowisko 0 0 0 0 0 0 0 0

tramwajowe [-]

Promieh skretu
[m] 0 0 0 0 0O (163 | O |138

Korekta
natezenia
nasyceniagdy | O 0 0 0 0 0 0 0
42<w<50m

Natezen?e
nasycenia 1900 {1700 {1700 |1700 (1900 |1762 |1700 (1542
relacji [E/hz]

Udzial pojazdéw
ciezkich [%] 0 0 0 0 0 0 0 0

Natezenie
nasycenia 1900 {1700 {1700 |1700 (1900 |1762 |1700 (1542
relacji [P/hz]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Popotudniowy, P2

Formularz 2

Natezenia nasycenia relacji skretnych kolizyjnych z ruchem pieszym

Wilot 1 2 3

Pas 1 4 5

Strumien 1f 4b 5c
Wyijsciowe

natezenie 11450 |1450 |1450
nasycenia [E/hz]

Sygnat zielony
[s] 59 32 76

Efektywny
sygnat zielony | g0 33 77
[s]

Dlugosc cyklu
[5] 120

Natezenie ruchu
pieszych [Ps/h] | 100 | 100 | 100

Dlugos¢ drogi
dojazdu
pojazdow

skrecajgcych do 26 27 27
przejscia [m]

Wspétczynnik
uwzgledniajgcy
wplyw ruchu 1 1 1

pieszego [-]

Minimalny
spotczynnik
uwzgledniajgcy

wphyw ruchu 0,173 (0,327 | 0,14

pieszego [-]

Natezenie
nasycenia [E/hz]| 1450 |1450 [1450

lUdziat pojazdow
ciezkich [-] 0 0 0

Natezenie
nasycenia [P/hz]{1450 1450 |1450
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Popotudniowy, P2

Natezenia nasycenia relacji w lewo kolizyjnej z pojazdami
z przeciwlegtego wilotu i z ruchem pieszym

Formularz 3
iteracja koncowa

Wlot | 1 | 2 | 4
Pas 3 4 8
Strumien 3c de 8b

Natezenie ruchu z
przeciwlegtego wlotu [P/h]  [1473 | 134 | 122

Sygnat zielony [s] 59 32 33
Efektywny sygnat zielony [s] | 60 33 34
Dlugosé cyklu [s] 120
Stopien nasycenia grupy
pasoéw na wlocie 0,415 (0,129 |0,111

przeciwlegtym Yn [-]
Stopien obcigzenia grupy

paséw na wiocie 0,646 (0,454 0,403
przeciwlegtym Xn [-]

Odstep czasu miedzy
skrecajgcymi w lewo
pojazdami zjezdzajgcymiz | 2,6 | 2,6 | 2,6
powierzchni oczekiwania tf [s]

Graniczny odstep czasu
pojazdow skrecajgcych w 55 |55 |55
lewo tg [s]

Liczba pasow z potokiem
nadrzednym [-] 2 1 1

Odstep czasu miedzy
pojazdami majgcymi 0 1,8 | 1,8
pierwszenstwo dtn [s]

Parametr zalezny od Qn i
liczby paséw n alfa [-] 1 1 1

Natezenie nasycenia w
lukach strumienia 150 | 789 | 853
priorytetowego Slg [E/hz]

Pojemnosc¢ powierzchni
oczekiwania a [E] 4 4 4

lUdziat pojazdéw skrecajacych
w lewo na pasie ul [-] 0,054 10,121 (0,213

Natezenie nasycenia w
czasie miedzyzielonym SIm | g4 | 127 | 145
[E/hzZ]

Natezenie ruchu pieszego
[Ps/h] 100 | 100 | 100

Poprawka uwzgledniajgca
wplyw pieszych [E/hz] 0 0 0

Udziat pojazdéw ciezkich
uc [-] 0 0 0

Natezenie nasycenia relacji
[P/hz] 214 | 916 | 998
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Popotudniowy, P2

Natezenia nasycenia relacji podczas sygnalu dopuszczajgcego
skrecanie w kierunku wskazanym strzatkg

Formularz 3s

Wlot | 2 | 4
Pas 4 8
Strumien S4b | s8e

Relacja z wydzielonego pasa ruchu

Udziat pojazdéw
ciezkich uc [-]

Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg

Gzs [s]

Efektywny sygnat
zielony Ge [s]

Natezenie nasycenia
relacji podczas sygnatu
dopuszczajgcego
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg
Szs [P/hz]

Natezenie nasycenia

relacji z wydzielonego

pasa podczas sygnatu

zielonego ogodlnego Sr
[P/hz]

Srednie natezenie
nasycenia w okresie
Ge+Gzs SG,zs [P/hz]

Relacja ze wspdlnego pasa ruchu

Natezenie ruchu na
pasie Q [P/h]

165

188

[Udziat relacji na pasie ur

-]

0,273

0,149

Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg

Gzs [s]

77

16

Efektywny sygnat
zielony Ge [s]

33

34

Poprawka zwiekszajgca
natezenie nasycenia
relacji dS [P/hz]

43

16

Natezenie nasycenia
relacji SG,zs [P/hz]

1493

1558
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Popotudniowy, P2

Rozk}ad ruchu w obliczeniowych grupach pasow

Formularz 4

Wilot

Grupa paséw

GK1

Pas

Tor

1f

2e

Relacja

Catkowite natezenie
relacji [P/hz]

17 |1

225

27

1225

45

20 | 100

1355

118 (1355

41

40

120 | 28

Bazowe
Natezenie

1450

1

900

214

1700

1493

916

1700

1700 |1450 (1900

1762

998

1700 |1558

Z uwzgl.
krétkich
pasow

nasycenia
toru [P/hz]

1450

1900

214

1700

1493

916 [1700

1700 |1450 (1900

1762

998

1700 |1558

| iczba toréw w grupie
pasow[-]

Liczba toréw na
pasie [-]

Liczba pasow w
grupie [-]

Natezenie relacji na
torze [P/h]

17

750

27 | 474

45

20 | 100

567 | 118 | 788

41

40

120 | 28

Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-]

0,012

0,4

0,111

0,415

0,023

0,129

Udziat toru w
przenoszeniu relacji

-]

0,612

0,387

0,418 0,581

Udziat toru w ruchu
na pasie [-]

0,054

0,946

0,273

0,121

0,606

0,828 (0,172

0,213

0,638 (0,149

Udziat relacji w ruchu
na pasie [-]

0,054

0,946

0,273

0,121 (0,606

0,828 (0,172

0,213

0,638 (0,149

Natezenie nasycenia
pasa ruchu [P/hz]

1450

1900

1236

1489

1651 1900

1762

1461

Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek
autobusowy [-]

Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek
tramwajowy [-]

Skorygowane
natezenie nasycenia
pasa ruchu [P/hz]

1450

1900

1236

1489

1651 1900

1762

1461

Natezenie nasycenia
grupy pasow [P/hz]

1450

3136

1489

3551

1762

1461
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Popotudniowy, P2

Obliczanie przepustowosci

Formularz 5

Wilot 1 2 3 4

Grupa pasow GK1 [GK2 |GK3 [GK4 |GK5 | GK6
Pasy

1 |23 | 4 |56 |7 8

Relacje P |LW |LWP |[WP | L |LWP

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h]

17 1251 | 165 |1473 | 41

188

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h]

1268 165 1514

188

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h]

3135

Natezenie nasycenia
grupy pasow [P/hz]

1450 {3136 (1489 (3551 [1762 |1461

Efektywny sygnat
zielony Ge [s]

60 60

33 77 11

34

Dlugosé cyklu [s]

120

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h]

725 (1568

409 (2279 | 162

414

[Przepustowo$é wiotu
[P/h]

1589

409 2341

413

Przepustowosé
skrzyzowania [P/h]

3929

Stopien obcigzenia
grupy paséw Xgr [-]

0,023 |0,798 0,403 (0,646 |0,254

0,454

Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [-]

0,798 0,403 0,647

0,455

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-]

0,798

Przepustowosé
praktyczna grupy
pasow dla
Xd =0,85 [-]

616 |1332

348 1936 | 137

351

Rezerwa
przepustowosci
grupy pasow [P/h]

599 | 81

183 | 463 | 96

163

Przepustowosé
praktyczna wlotu
[P/n]

1350

347 1989

351

Rezerwa
przepustowosci wlotu
[P/h]

82

182 475

163

Przepustowosé
praktyczna
skrzyzowania [P/h]

3339

Rezerwa
przepustowosci

skrzyzowania [P/h]

204
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Popotudniowy, P2

Dane do obliczania miar warunkéw ruchu

Formularz 6.1

Wilot 1 2 3 4

Grupa pasow GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] | 17 |1251 | 165 (1473 | 41 | 188

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/s] (0,005 0,348 [0,046 (0,409 0,011 |0,052

Natezenie nasycenia
grupy pas(')w [P/hz] 1450 |3136 |1489 |3551 |1762 |1461

Stopien nasycenia
grupy pasoéw [P/h] 0,012 0,4 |0,111 0,415 /0,023 10,129

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 725 1568 | 409 |2279 | 162 | 414

Stopien obcigzenia
grupy paséw X [-] {0,023 (0,798 (0,403 |0,646 0,254 (0,454

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 60 60 33 77 11 34

Dlugosé cyklu [s] 120
Okres analizy [h] 1

Udziat sygnatu
zielonego
efektywnego w cyklu | 0,5 | 0,5 0,275 |0,642 (0,092 (0,283

[-]
Wspotczynnik

uwzgledniajacy | 0,04 (0,318 (0,04 |0,171 0,04 |0,04
fodzaj sterowania rs [-

Wspotczynnik
uwzgledniajgcy
sasiednie
skrzyzowania z 1 1 1 1 1 1
sygnalizacjg swieting

ws [-]

Wskaznik
rozproszenia
kolumny pojazdéw 1 1 1 1 1 1

Rp [-]
Udziat pojazdow
dojezdzajacych
podczas sygnatu 0,5 | 0,5 10,275 0,642 10,092 |0,283

zielonego [-]

Wspotczynnik

uwzgledniajgcy

dojazd kolumny
pojazdéw w czasie 1 1 1 1 1 1
Bygnatu zielonego fpg

[-]
Wspétczynnik

koordynacji 1 1 1 1 1 1
sygnalizaciji fk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Popotudniowy, P2

Straty czasu, Poziom swobody ruchu

Formularz 6.2

wlocie D*wl [h/h]

Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6
Straty czasu d1[s/P]|152 | 25 |35,5 |13,1 |50,7 |35,4
Straty czasu d2 [s/P]| 0o 2 01 (03 |01 |01
Srednie straty czasu
w grupie pasow dgr | 152 | 27 (35,6 |13,4 |50,8 |35,5
[s/P]
PSR w grupie pasow | | I I | I I
taczne straty czasu
w grupie pasow Dgr | 258 B3777|5874 (197382083 (6674
[s/ta]
Ekwiwalentne tgczne
Straty czasu w grupie [ 0,07 9,38 |1,63 |5,48 (0,58 | 1,85
paséw D*gr [h/h]
Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P] 26,8 35,6 14,4 35,5
PSR na wlocie Il Il I Il
taczne straty czasu
na wlocie DwI [S/ta] 33982 5874 21802 6674
Ekwiwalentne tgczne
Straty czasu na 9,44 1,63 6,06 1,85

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk
[s/P]

21,8

[PSR na skrzyzowaniu

taczne straty czasu
na skrzyzowaniu Dsk
[s/ta]

68343

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk

18,98
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Popotudniowy, P2

Kolejka pozostajgca, kolejka maksymalna, zatrzymania Formularz 6.3
Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6
Kolejki

Srednia kolejka
pozostajgcaKp[P] | O |09 | O [02 | O 0

Srednia kolejka
maksymalna Km [P] [ O 36 5 30 1 5

Wspotczynnik
kwantyla 95% kolejki
maksymalnej fkw95 | 2,33 | 1,51 (1,799 (1,512 |2,176 |1,799

-]

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 0 54 9 45 2 9

Przecietna diugos¢

stanowiska pojazdu | 62 |62 |62 |62 |62 | 6,2
w kolejce Ip [m]

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m] | O 167 | 56 | 140 | 12 56

Zatrzymania

Srednia liczba

zatrzyman w grupie |0,455 0,768 (0,734 |0,554 |0,837 | 0,74
paséw zgr [z/P]

Liczba zatrzyman w

grupie pasow Zgr 8 |961 |121 [816 | 34 | 139
[z/ta]

Udziat pojazdow

zatrzymanychw [0 455 (0,749 (0,734 |0,551 [0,837 | 0,74
grupie pasow uzgr [-]

Liczba pojazdow

zatrzymanych w 8 |937 [121 812 | 34 | 139
grupie pasow Pzgr [P]

Srednia liczba

zatrzyman nawlocie | 0,764  [0,734| 0,562 0,74
zwl [2/P]

Udziat pojazdow

zatrzymanych na 0,745 0,734 0,559 0,74
wlocie uzwl [-]

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 0,663
[2/P]

Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,654
skrzyzowaniu uzsk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Popotudniowy, P2

Formularz 7.1

Zestawienie zbiorcze parametrow

Wilot 1 2 3 4

Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6
Pasy

1 |23 | 4 |56 |7 |8

Relacje P |LW |LWP |[WP | L |LWP

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] | 17 |1251 | 165 (1473 | 41 | 188

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 1268 165 1514 188

Natezenie ruchu na

skrzyzowaniu [P/h] 3135

Natezenie nasycenia

grupy pasoéw [P/hz] [1450 |3136 |1489 |3551 (1762 (1461

Stopien nasycenia

grupy paséw Y [-] [0,012] 0,4 0,111 (0,415 (0,023 (0,129

Przepustowosc grupy
pasow [P/h] 725 (1568 | 409 |2279 | 162 | 414

[Przepustowo$é wiotu
[P/h] 1589  |400 | 2341 |413

Przepustowosé

skrzyzowania [P/h] 3929

Stopien obcigzenia

grupy paséw Xgr [-] (0,023 0,798 0,403 |0,646 |0,254 (0,454

Stopien obcigzenia

wlotu Xwl [-] 0,798 0,403 0,647 0,455

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-] 0,798

Przepustowosé
praktyczna 3339
skrzyzowania [P/h]

Rezerwa
przepustowosci 204
skrzyzowania [P/h]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Zamczysko, Szczyt Popotudniowy, P2

Zestawienie zbiorcze parametrow Formularz 7.2

Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6

Srednie straty czasu

WgrUpite[r/Jg]séwdgr 152 | 27 |35,6 |13,4 |50,8 |35,5
S

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P] 26,8 35,6 14,4 35,5

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 21,8
[s/P]
PSRwgrupiepasow| | | 1t [ 0 | © | m [
PSR na wlocie T [ ] | [
[PSR na skrzyzowaniu I

Ekwiwalentne tgczne
Straty czasu w grupie [ 0,07 9,38 |1,63 |5,48 (0,58 | 1,85
paséw D*gr [h/h]
Ekwiwalentne tgczne

straty czasu na 9,44 1,63 6,06 1,85
wlocie D*wl [h/h]
Ekwiwalentne tgczne

straty czasu na 18,98
skrzyzowaniu D*sk

Srednia kolejka
pozostajgcaKp[P] | O |09 [ O |02 | O 0

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 0 54 9 45 2 9

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m] | O 167 | 56 | 140 | 12 56

Srednia liczba

zatrzyman w grupie |0,455 0,768 (0,734 |0,554 |0,837 | 0,74
paséw zgr [z/P]

Srednia liczba

zatrzyman nawlocie | 0,764  [0,734| 0,562 0,74
zwl [2/P]

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 0,663
[2/P]

Udziat pojazdéw
zatrzymanych w 0,455 (0,749 (0,734 |0,551 (0,837 | 0,74
grupie pasoéw uzgr [-]
Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,745 0,734 0,559 0,74
wlocie uzwl [-]
Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,654
skrzyzowaniu uzsk [-]

Daniel Jaros
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SKRZYZOWANIE ARMII KRAJOWEJ — ZAMCZYSKO
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