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Skrzyzowanie Armii Krajowej - Gdaska

1. Wiadomosci ogoélne

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt sygnalizagjietinej na skrzyowaniu
ul. Armii Krajowej z ul. Gdaska w Bydgoszczy.
Przedmiot umowy jest realizowany w ramach projektiBygnalizacja swietlna na
skrzyzowaniu ulic Armii Krajowe] —Gdaska w Bydgoszczy’.

1.2 Zakres opracowania

Opracowanie projektu wykonawczego w zakresie progrgpracy akomodacyjnej,
acyklicznej sygnalizacfiwietlnej na przedmiotowym skrzgwaniu w zakresie:

* Obliczenia minimalnych sygnatéw zielonych,

» uklad faz wraz z wytycznymi co do payzan migdzy grupami,
* oObliczenia i tabela czasow gaizyzielonych,

» algorytm pracy sygnalizacji,

e programy sygnalizaciji,

* schemat koordynacji.

1.3 Inwestor

Inwestorem zagpczym dla przedmiotowej inwestycji jest:
Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej

ul. Toruaska 174A

85-844 Bydgoszcz.

1.4 Wykonawca

Jednostk projektowy jest:

ZAKEAD ELEKTROINSTALACYJNY Roman Kwiatek
ul. Zbrachlhska 61

85-569 Bydgoszcz

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizagjietinej
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Skrzyzowanie Armii Krajowej - Gdaska

1.5 Podstawa opracowania

Podstaw opracowania projektu stanai

Umowa zawarta poreilzy ZDMIKP, a gtbwnym wykonawgc

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia wydarnsep Zamawiajcego,
Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefizia 2. marca
1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim powirogpowiada drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dn.a&511999 r. poz. 430),
Ustawa Prawo Budowlane z dnia 4 lipca 1994 rokaznigjszymi zmianami,
Ustawa z dnia 21. marca 1985 r. o drogach publidzny

Inwentaryzacje istniggej organizacji ruchu, elementéw sygnalizacji oraz
urzagdzen bezpieczastwa ruchu drogowego

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewanych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie kéa i sygnatow
drogowych, Dziennik Ustaw nr 170 poz. 1393,

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2008 sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow ovwogh pionowych i
warunki ich umieszczenia na drogach poz. 2181 Dakeldstaw Nr 220 z dnia
23. grudnia 2003 r. wraz z zagnikami,

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizagjietinej
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Skrzyzowanie Armii Krajowej - Gdaska

2.  Opis stanu istniegcego
W stanie istnigicym na skrzyowaniu nie pracuje sygnalizagjaietlna. Z uwagi na
kolizji zewxane z prélp wiaczenia s do ruchu z jezdni

odnotowane przypadki
podporadkowanych, zdecydowanasia zaprojektowanie sygnalizagyietinej.
Poniej zaprezentowano warunki ruchu na skmyaniu w godzinach szczytowych.
Wzdtwz ul. Armii Krajowe] odnotowano bardzo wysokie ganie ruchu. W szczycie
porannym przypadagym pomedzy 6:00 a 8:30 bardziej olagbny jest kierunek do miasta, a
w szczycie popotudniowym, przypadeym pomedzy 14:00 a 17:00 silniej olgiony jest

kierunek do Gdaska (poza miasto).
Szczyt Po ranny
Q

al, Armi KrﬂJOWEj

1198 p/p
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Lokalizacja skrzyowania pokazana zostata na rys.1.

3.  Sygnalizacjaswietlna — stan projektowany.

3.1 Sygnalizacja — zak®nia ogolne
Zaprojektowano  sygnalizacj akomodacyjn
na wszystkich wlotach oraz detekcpieszych na przé&giach przez jezdai gtowns.
Lokalizacg sygnalizatorow oraz detektorow przedstawiono na.2ty Sygnalizacja
funkcjonowd& bedzie w uktadzie wielofazowym. Fazy ruchu przedstawi na rys. 4. Mimo
znacznej odlegkei miedzy kolejnym skrzyowaniem (Armii Krajowej — Zamczysko)

z detekcg dla pojazdéw

zdecydowano gizaprojektowé koordynag;.
W zahczniku do projektu znajdaijsic obliczenia przepustowoi dla programow

sygnalizacji dla prognozowanych szczytow komunilgaggh.

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizagjietinej
Str.6



Skrzyzowanie Armii Krajowej - Gdaska

3.2 Harmonogram pracy sygnalizacji
Sygnalizacjgwietlna kzdzie pracowata zgodnie z paszym harmonogramem.

Dzien Tygodnia

Lp. Czas Po Wt Sr Cz Pi So Ni
1 00:00-5:30 M M ZM ZM ZM ZM ZM
2 5:30-6:00 P4 P4 P4 P4 P4 P4 P4
3 6:00-8:30 P1 P1 P1 P1 P1 P1 P1
4 8:30-14:00 P2 P2 P2 P2 P2 P2 P2
5 14:00-17:00 P3 P3 P3 P3 P3 P3 P3
6 17:00-20:00 P2 P2 P2 P2 P2 P2 P2
7 20:00-23:30 P4 P4 P4 P4 P4 P4 P4
8 23:30-00:00 | ZM M ZM ZM ZM ZM ZM

ZM - tryb z6lty migapcy (ostrzegawczy)

P1 — program akomodacyjny koordynowany o cyklu 120s

P2 — program akomodacyjny koordynowany o cyklu s110

P3 — program akomodacyjny koordynowany o cyklu 120s

P4 — program akomodacyjny izolowany o maksymalhejaci cyklu 90s

Harmonogram wynika z ngten ruchu w cagu dnia wzdha ulicy Gdaiskiej, ktérych
stan przedstawia wykres paaj.

Natezenie ruchu na Armii Krajowej w Bydgoszczy

Sygnat z6tty Program P4 Program P1 Program P2 Program P3 Program P2 Program P4

500
pulsujacy (izolowany) (koordynowany) (koordynowany) (koordynowany) | (koordynowany) | (izolowany)

400
300 \
200

100

M M & F 0N WO NN 000

9:30
10:00
10:30
11:00
11:30
12:00
12:30
13:00
13:30
14:00
14:30

15:00
15:30
16:00
16:30
17:00
17:30
18:00

18:30
19:00
19:30
20:00
20:30
21:00
21:30

22:00
22:30
23:00
23:30

Kierunek Gdarisk Kierunek Bydgoszcz

Nalezy zapewnt mazliwo$¢ zdalnej zmiany godzin przgizenia trybéw pracy w
sterowniku, tak, aby w razie decyzji o zmianie hanmgramu, procedura trwata wtiovie
krotko.

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizagijietinej
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Skrzyzowanie Armii Krajowej - Gdaska

3.3 Minimalne czasy zielone
Tabela Obliczé Minimalnych Czaséw Zielonych

Lp. | Nazwa| Droga [m]| Predkos¢ [m/s] | Obliczone Gmin| Przgje Gmin
1| 1K 5
2| 2K 5
3| 3K 5
4 | 4K 5
5| 5K 5
6 | 6K 5
7 7P 24,4 1,2 20,4 21
8 8P 24,4 1,2 20,4 21
9 9P 22,3 1,2 18,6 19
10| 10P 22,3 1,2 18,6 19
11| 11P 9,2 1,2 7,7 8
12| 12S 5
13| 13S 5
14| 14S 5
15| 15S 5
16| 160 0
17| 170 0

3.4 Czasy mgdzyzielone

Czasy mgdzyzielone zostaly obliczone przy zzémiu koniecznéci zapewnienia
ewakuacji pojazdow za punkt kolizji grupy flazacej i rozpoczynajcej zgodnie
z “Zalgcznikiem nr 3 do Rozpogdzenia Infrastruktury oraz Spraw Wegtnznych
i Administracji z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szga®wych warunkéw technicznych dla
znakOéw i sygnatbw drogowych oraz wsdzen bezpieczéstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Szczegotomeunki techniczne dla sygnatow
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach)”.

Czasy ewakuaciji dla pieszych obliczono w sposoélewaapcy opuszczenie przgjia
przez pieszych do wysepki dzjeéj, po wejciu pieszego w ostatnie] sekundzieiatta
zielonego migajcego.

Czasy mgdzyzielone obliczono zgodnie ze wzorem:

tm=t+t—T

tm — czas mydzyzielony

t, — diuga¢ swiatta z6ttego

te — czas ewakuacji grupy kozacej

tq — czas dojazdu grupy rozpoczyss)

te= (S + 1p)/Ve

Se — dluga¢ drogi ewakuacji

|, — diuga¢ pojazdu

Ve — predkosé ewakuacji

ta = SIVatl

Sy — dhuga¢ drogi dojazdu

V4 — prdkos¢ dojazdu

Tablice kolizji, czaséw mdzyzielonych oraz oblicze znajduy sie w zahczniku
do projektu.

Strumienie ruchu i punkty kolizji pokazane zostadyrys.3.

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizagjietinej
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Skrzyzowanie Armii Krajowej - Gdaska

3.5 Programy sygnalizacji.

Sygnalizacja w godzinach dziennych powinna pracoyako koordynowana ze
skrzyzowaniem  Armii  Krajowej-Zamczysko. W godzinach wazesnnnych i
p&znowieczornych sygnalizacja pracaoidadzie jako izolowana.

3.5.1 Program wefciowy

Program wejciowy projektowany jest jako automatyczna sekwensjartowa,
w sktad ktérej wchodzi kolejno:

— 180sz6ttego migacza na grupach kotowych

— bssygnatuzottego dla grup kotowych oraz sygnat czerwony luakbsygnatu dla
pozostatych grup

— 8s sygnatu czerwonego (lub odpowiednika oznagmEgo zakaz wjazdu)
dla wszystkich grup sygnalizacyjnych.

Po wykonaniu sekwencji startowej sterownik przeadiodo fazy preferowanej

w odpowiednim programie.
3.5.2  Program wyjciowy

Program wyciowy projektowany jest jako automatyczna sekwenkf@cowa.
W momencie otrzymania sygnatu o zakpeniu programu sterownik kozy sygnat zielony
dla wszystkich grup uruchomionych (w przypadku, gglypa uruchomiona nie spetnita
warunku minimalnego czasu trwania sygnatu zielonegmkné¢cie grupy nasfpuje dopiero
po odliczeniu minimum dla tej grupy). Naghie odliczany jest sygnat czerwony (lub jego
odpowiednik) prze8s po czym sygnalizacja przechodzi w trdity migagcy na minimum
180s.

3.5.3 0Ogdlny opis sterowania akomodacyjnego

Zaprojektowano cztery akomodacyjne programy sygaeiji.

Programy P1, P2 i P3 grogramami koordynowanymi, natomiast program P#A je
programem izolowanym, pragaym niezalenie.

W celu zapewnienia bezpiedstwa pieszym, przy programowaniu sterownika, hale
zaprogramowa grupy piesze tak, aby ich uruchomienie gpigd wczeniej, anieli dojazd
grupy kotowej o dopuszczalnej kolizji z grupm piesz.

Tabela Opénien Czasowych
GSP GSN s [m] v [km/h] t obl [g] t[s]
3K 8P 23,5 40 2,1 2
3K 10P 34,4 40 3,1 3
6K 8P 35,5 40 3,2 3

GSP - Grupa Sygnalizacyjna Pogdna (us¢pujgca pierwszéstwa)

GSN - Grupa Sygnalizacyjna Naddna (magca pierwszegstwo nad GSP)
S - najkrotsza droga dojazdu grupy GSP do pierwspemtu kolizji z GSN

Vv - przygta predkasé dojazdu grupy GSP do punktu kolizji z GSN
t_obl - obliczony czas dojazdu grupy GSP do punitizjkz GSN

t - przygte maksymalne opiienie uruchomienia grupy GSN po grupie GSP
W tabeli ponikej zaprezentowano zestawienie grup obligatoryjryéwietlajach ten sam

sygnat.

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizagjietinej
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Tabela Grup Wé§wietlajacych Jednakowy Sygnat

B

Grupy Sygnalizacyjne Wyvietlajace Jednakowy Sygn

7P 8P
9P 10P
Zaprojektowano sygnalizatory ostrzegawcze w postaigapce] sylwetki pieszego
dla prze§¢ bedacych w dopuszczalnej kolizji ze strumieniem kotowgtarowanym sygnatem
ogblnym. Grupy sygnalizacyjne odpowiagtag za sterowanie tymi sygnalizatoramj s
sterowane zalmie od sygnatu grup pieszych. Sygnalizatory muszpoca¢ nadawanie
sygnatu ostrzegawczego 1s przed rozpoem nadawania sygnatu zielonego przez grup
piesz, natomiast ich zakmzenie powinno giodby po odliczeniu czasu ewakuacji pieszych
na danym przégiu po zakaczeniu sygnatu zielonego migaggo.
Poniej zaprezentowano szczegotpwablice wartaici wydtuzen dla grup zalenych
(ostrzegawczych) w stosunku do grup pieszych.
Tabela Grup Sygnalizacyjnych Zatg/ch

GSP GSN Przed [s] Po [s]
160 8P 1 6
170 10P 1 7

GSP - Grupa Sygnalizacyjna Uzaiona od sygnatu GSN
GSN - Grupa Sygnalizacyjna Steycg

Przed - rénica medzy startem GSN a GSP

Po - r&nica midzy startem GSN a GSP (w przypadku grup
pieszych mierzona od zalazenia sygnatu zielonego migeggo)

3.5.4 Programy akomodacyjne koordynowane P1, P2 i P3

Programy P1, P2 i P3 rogramami akomodacyjnymi fazowymi koordynowanymi.

W przypadku braku wzbud#esygnalizacja przechodzi w stan ustalony (Faza 1).
Programy zawsze przechadprzez Fag 1 (preferens), nie ma movosci pominkcia tej
fazy.

Grupy piesze uruchamiane zost&ylko nazadanie. Grupa 11P uruchamiana jest w
sposOb pasywny.

Programy sktadajsic z 5 faz podstawowych.

W przypadku pomiricia, ktore z faz lub skrécenia jej trwania, czas oszizony
zostaje przekazany do fazy 1. Faza 1 zostaje zawgdieizona do punktu koordynacyjnego:

- 42s cyklu, w przypadku programu P1

- 37s cyklu, w przypadku programu P2

- 36s cyklu, w przypadku programu P3

W przypadku braku uruchomienia Fazy 2, Faza 1 postazchgnicta o czas
przeznaczony dla Fazy 2.

W tabeli poniej zaprezentowano zestawienie faz wraz warunkanuhwgn. Jako
warunek wydhienia danej fazy rozumiana jest suma wzbadaeszystkich grup
sygnalizacyjnych w kolumnie ,Wydhenie Fazy”.

Projekt wykonawczy braty inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizagjietinej
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Tabela Faz Ruchu

Nazwa Fazy Grupy Sygnalizacyjne Wygbmie Fazy
Faza 1 1K, 4K, 11P do punktu koordynacyjng¢go
Faza 2 1K, 2K, 11P, 13S 1K, 2K
Faza 3 3K, 7P, 8P, 9P, 10P, 11P, 160, 17Q 3K
Faza 4 6K, 7P, 8P, 9P, 10P, 160, 170
Faza 5 4K, 5K, 15S 4K, 5K
Faza 3a 3K, 7P, 8P, 11P, 14S, 160 3K
Faza 4a 6K, 9P, 10P, 12S, 170 6K

Uktad faz zaprezentowano na rys.4

W przypadku braku zgtoszeyrup 9P i 10P zamiast fazy 3 uruchamigfaza 3a.

W przypadku braku zgtoszeygrup 7P i 8P zamiast fazy 4 uruchamiafara 4a.

W przypadku zgtoszenia pieszych 7P lub 8P Fazastajpuruchomiona na minimum
sygnatu zielonego dla grup 7P i 8P, po czym przéehdo fazy 4a (jeeli jest jeszcze
zapotrzebowanie na 6K), aby uruchomgrupe 12S.

Jako wzbudzenie dla danej grupy, asl@rzyja¢ wzbudzenie detektora przypisanego
do tej grupy.

Programy sygnalizacji zaprezentowano na rys.5a-c.
3.5.5 Program akomodacyjny P4

Program P4 jest programamem akomodacyjnym fazowwn.przypadku braku
wzbudzé sygnalizacja przechodzi w stan ustalony (FazaPiggramy zawsze przechadz
przez Faz 1 (preferens), nie ma mlowvosci pominkcia tej fazy.

Grupy piesze uruchamiane zost&ylko nazadanie. Grupa 11P uruchamiana jest w
sposOb pasywny.

Programy sktadajsic z 5 faz podstawowych.

W tabeli pontej zaprezentowano zestawienie faz wraz warunkandhwgn. Jako
warunek wydhienia danej fazy rozumiana jest suma wzbadaeszystkich grup

sygnalizacyjnych w kolumnie ,Wydkenie Fazy”.
Tabela Faz Ruchu

Nazwa Fazy Grupy Sygnalizacyjne Wygbmie Fazy
Faza 1 1K, 4K, 11P 1K, 4K
Faza 2 1K, 2K, 11P, 13S 1K, 2K
Faza 3 3K, 7P, 8P, 9P, 10P, 11P, 160, 170 3K
Faza 4 6K, 7P, 8P, 9P, 10P, 160, 170
Faza 5 4K, 5K, 158 4K, 5K
Faza 3a 3K, 7P, 8P, 11P, 14S, 160 3K
Faza 4a 6K, 9P, 10P, 12S, 170 6K

Uktad faz zaprezentowano na rys.4
Diagramy standw przedstawde warianty programu P4:

- Program Akomodacyjny Tcmax=90s Diagram przedstawigaksymalne
wzbudzenia grup sygnalizacyjnych, gdy uruchomiomestay wszystkie fazy
gtéwne i faza 4a.
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Skrzyzowanie Armii Krajowej - Gdaska

— Program Akomodacyjny Tcmin=62s Diagram przedstawrdudzone wszystkie
grupy sygnalizacyjne na minimum.
Programy sygnalizacji zaprezentowano na rys.5d-e.

3.5.6 Program awaryjny P5

Program awaryjny jest programem statloczasowym.yNa&f przedstawiono diagramy
stanéw programu P5.

3.5.7 Koordynacja

Skrzyzowanie lgdzie pracowé& w koordynacji ze skrzpwaniem Armii Krajowej-
Zamczysko.

Sterownikiem rozsytacym sygnat koordynaciji jest sterownik na skiawaniu Armii
Krajowej-Gdaska.

Koordynacja bdzie pracowézgodnie ze schematem zamieszczonym na rys.6

Offsety pracy poszczegllnych skepyvan nalezy ustawé zgodnie z tabelkami

umieszczonymi przy schemacie koordynaciji.
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4.  Rozwigzania sprztowe

Wszystkie rozwjzania sprztowe przygte na skrzyowaniu, musz spetnid
wymaniania odpowiednich przepiséw i norm zgodnychRmzporadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szadegych warunkéw technicznych dla
znakoéw drogowych pionowych i warunki ich umieszdaena drogach poz. 2181 Dziennik
Ustaw Nr 220 z dnia 23. grudnia 2003 r.

4.1  Sterownik sygnalizacjfwietlnej
Nalezy zainstalowa sterownik spetniacy ponizsza konfiguracg:

ilo$¢ grup sygnalizacyjnych min 17

ilos¢ obstugiwanych gtli indukcyjnych min 1(

ilos¢ wejs¢ dwustanowych na przyciski dla pieszych i wideoklete| min 20
ilos¢ obstugiwanych kamer detekcji min|4

4.2  Sygnalizatory

W zahczniku do projektu znajduje ¢sizestawienie wszystkich sygnalizatoréw na
skrzyzowaniu.

Sygnalizatory na prz&iach dla pieszych mugzby¢ wyposaone w sygnalizagj
akustyczg informujacg 0 nadawanym sygnale zielonym.

Podczas montowania sygnalizatoréw nglpamettac, aby zachowaskrajne poziony
I pionowyg zgodnie z przepisami.

W zahczniku do projektu znajduje ¢sizestawienie wszystkich sygnalizatoréw na
skrzyzowaniu.
Lokalizacja sygnalizatorow przedstawiona zostataysa?.

4.3 Detektory

W zahczniku do projektu znajduje ¢sizestawienie wszystkich detektorow na
skrzyzowaniu.

W przypadku uszkodzenia jednego z detektorow systetetekcji sygnalizacja
pozostaje w realizowanym dotychczas programie, akagzony detektor zostaje
zablokowany jako ggle wzbudzony.

Dla detekcji pojazdéw przewidzianoetfe indukcyjne oraz wideodetekcja dla
pieszych przyciski.

Detektory dla pojazdéw w postaci wbudowanej w nawrdbne petli indukcyjnej
powinny zapewrd ptynng regulacje czultci.

Wszystkie ptle i strefy wideodetekcji przypisane do grup sygaeyjnych zgtaszaj
poszczegblne grupy, natomiast funkaovydiuzania sygnatu naky zaprogramowa na
strefach wideodetekcji. Dla stref wideodetekcji fpadych naley ustawt czas podtrzymania
rowny 0,5s, natomiast dla oddalonych 3s.

Lokalizacja detektorow przedstawiona zostata n&rys
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str. 13



Skrzyzowanie Armii Krajowej - Gdaska

4.3.1 Petle indukcyjne

W zahczniku do projektu znajduje¢siestawienie wszystkichepi indukcyjnych na
skrzyzowaniu.
Poniej zaprezentowano wymiarowanietlp

4.3.2 Wideodetekcja

W zahczniku do projektu zamieszczono zestawienie wskystkamer oraz stref
wideodetekcji.

4.3.3 Przyciski dla pieszych

W zahczniku do projektu znajduje ¢sizestawienie wszystkich przyciskow dla
pieszych na skrzpwaniu.

Wszystkie przyciski na skrzgwani musz posiadéa informacg potwierdzenie
wcisniecia przycisku w postaci miggjej lampki.
5.  Uwagi koncowe

Po okresie jednego migsa od realizacji projektu nalg zweryfikowa prae
sygnalizacji i ewentualnie dokofiaiezlzdnych korekt w programach sygnalizaciji.
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Tabela Przyjetych Parametréw Strumieni

Predkos¢ Predkos¢ s

Nazwa . - Dlugosé

Strumienia Dojazdu Ewakuacji Pojazdu

[km/h] [km/h]

le 60 50 10
1f 45 35 10
2d 60 50 10
3c 40 30 10
4a 40 30 10
4b 40 30 10
4d 45 35 10
4e 45 35 10
Af 60 40 10
5b 60 50 10
5c 40 30 10
6a 60 50 10
7f 40 30 10
8d 45 35 10
8e 45 35 10
9c 60 40 10
10a 45 35 10
10b 45 35 10
S1f 30 30 10
S4a 30 30 10
S4b 30 30 10
S5¢ 30 30 10
S8d 30 30 10
S8e 30 30 10
pla 5 5 0
plb 5 5 0
p3a 5 5 0
p3b 5 5 0
p4 5 5 0




Tablica Kolizji

EWAKUACJA

EWAKUACJA

DOJAZD
1K | 2K | 3K 4K | 5K | 6K | 7P | 8P | 9P |10P|11P]|12S]13S]14S|15S|160|170
1K X X[ X[ X X X
2K X | X X| X X
K| X | X X[ XX OK OK X X
4K X | X X X| X X
5K X X X X X
6K X | X[ X | X | X OK X X | X
7Pl X | X X
8P OK| X OK X
9P X X X
10P] X OK
11P X X
12S X X X
13S X X X
14S X X X
155] X X X
160
170
X - kolizja miedzy grupami sygnalizacyjnymi
OK - dopuszczona kolizja miedzy grupami sygnalizacyjnymi
Tablica Min. Czaséw Miedzyzielonych
DOJAZD
1K | 2K | 3K | 4K | 5K | 6K | 7P| 8P | 9P |10P|11P|12S|13S]|14S|15S]160|170|
1K 4 3[6]5 7 5
2K 617 6|5 6
K| 513 41418 4 7
4K 314 4 715 4
5K| 6 5 5 5 5
6K 3[3|[5]5](3 5 514
P77 7
8P 3 2
9P 717 7
10P] 3
11P 6 6
125 2 1 2
135 1 1 5
143 1 1 2
155] 1 1 2
160
170




Tablica Korekt dla Min. Czaséw Miedzyzielonych

EWAKUACJA

Tablica Sumarycznych Min. Czaséw Miedzyzielonych

EWAKUACJA

DOJAZD

1K

2K

3K

4K

5K

6K

7P

8P

9P

10P

11P

12S

13S

14S

15S

160

170

1K

5

7

2K

5

3K

4K

5K

6K

7P

8P

9P

10P

11P

12S

13S

14S

15S

160

170

DOJAZD

1K

2K

3K

4K

5K

7P

8P

9P

10P

11P

12s

13S

14S

15S

160

170

1K

5

7

2K

5

3K

4K

5K

(20 IF= ) Neol NN o))

6K

7P

8P

9P

10P

WlwIN|N|JwWw]Oo®

NN W lw|o

11P

125

13S

14S

15S

160

170




STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie | Droga | Diugosé | Predkose| czas | Droga | Predkose| czas | 2oty | wynik | zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te[s] Sd[m] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
le | 4f | 23,2 10 13,9 24 1306| 16,7 2,8 3 2,6 3
le | 4e | 42,5 10 13,9 38 1396 125 4,2 3 2,6 3
3K 1f Af 30 10 9,7 41 1441 16,7 3,6 3 3,5 4 4
2d | 4f 23 10 13,9 24 1 27,1 16,7 2,6 3 2,8 3
2d | 4e | 33,2 10 13,9 311299 125 3,4 3 2,7 3
2d | 4d | 40,6 10 13,9 36 | 357 125 3,9 3 2,7 3
le | 7f | 23,7 10 13,9 24 12741 11,1 3,5 3 1,9 2
5K | 1f 7f 30 10 9,7 41 1409 111 4.7 3 2,4 3 3
2d | 7f | 25,1 10 13,9 251234 11,1 3,1 3 2,4 3
le | 10b] 29,7 10 13,9 2,9 6,1 12,5 1,5 3 4.4 5
le | 10a] 29,7 10 13,9 2,9 6,1 12,5 1,5 3 4.4 5
le | 9¢c | 33,5 10 13,9 3,1 7,5 16,7 1,4 3 4.7 5
1K le | 8d | 51,7 10 13,9 44 1146 125 2,2 3 5,2 6
6K | 1e | 8e | 59,5 10 13,9 5 21 12,5 2,7 3 5,3 6 6
2d | 10b| 27,8 10 13,9 2,7 9,8 12,5 1,8 3 3,9 4
2d | 10a] 27,9 10 13,9 2,7 9,8 12,5 1,8 3 3,9 4
2d | 9c | 31,6 10 13,9 3 11,3 | 16,7 1,7 3 4,3 5
2d | 8d | 60,8 10 13,9 51 124,7| 12,5 3 3 5,1 6
le | pla] 6,2 10 13,9 1,2 0 1,4 0 3 4,2 5
7P | 1f | pla] 6,2 10 9,7 1,7 0 1,4 0 3 4.7 5 5
2d | pla] 6,2 10 13,9 1,2 0 1,4 0 3 4,2 5
10P le | p3b] 43,3 10 13,9 3,8 0 1,4 0 3 6,8 7 7
2d | p3b] 43,2 10 13,9 3,8 0 1,4 0 3 6,8 7
le | S8d] 51,7 10 13,9 4.4 | 14,6 8,3 2,8 3 4,6 5
15S| 1le | S8e] 59,5 10 13,9 5 21 8,3 3,5 3 4.5 5 5
2d | S8d] 60,8 10 13,9 51 | 24,7 8,3 4 3 4,1 5
3c | 4 | 24,6 10 8,3 42 1189 | 16,7 2,1 3 5,1 6
3K | 3c | 4e | 27,5 10 8,3 45 1 16,7 | 125 2,3 3 5,2 6 6
3c | 4d | 27,9 10 8,3 46 |1 16,5] 125 2,3 3 5,3 6
3c | 6a ] 29,1 10 8,3 47 1199 16,7 2,2 3 5,5 6
4K | 3c | 5b | 32,8 10 8,3 52 118,7| 16,7 2,1 3 6,1 7 7
2K 3c | 5c | 42,7 10 8,3 6,3 1239 11,1 3,2 3 6,1 7
3c | 10a| 23,4 10 8,3 4 18,8 | 12,5 2,5 3 4.5 5
6K | 3c | 10b| 24,7 10 8,3 42 1191 125 2,5 3 4.7 5 6
3c | 9¢c ] 35,5 10 8,3 551294 16,7 2,8 3 5,7 6
7P | 3c | pla] 6,2 10 8,3 2 0 1,4 0 3 5 5 5
14S| 3c | S5c| 42,7 10 8,3 6,3 | 23,9 8,3 3,9 3 5,4 6 6
4d | 2d | 35,7 10 9,7 47 1 40,6 | 16,7 3,4 3 4,3 5
4e | 2d | 29,9 10 9,7 4,1 ] 33,2 | 16,7 3 3 4.1 5
1K 4e | 1le | 39,6 10 9,7 51 1425| 16,7 3,5 3 4,6 5 5
4 | 2d | 27,1 10 11,1 3,3 23 16,7 2,4 3 3,9 4
4f | 1e | 30,6 10 11,1 3,7 1232 16,7 2,4 3 4,3 5
Af 1f | 44,1 10 11,1 4.9 30 12,5 3,4 3 4.5 5
3K 4d | 3c | 16,5 10 9,7 27 1279 11,1 3,5 3 2,2 3
2K | 4e | 3c | 16,7 10 9,7 28 1275 11,1 3,5 3 2,3 3 3
4f | 3c | 18,9 10 11,1 26 1246 11,1 3,2 3 2,4 3
4a | 5b | 12,3 10 8,3 2,7 1255| 16,7 2,5 3 3,2 4
4K 4a | 6a | 21,1 10 8,3 3,7 1335 16,7 3 3 3,7 4 4
4b | 5b | 16,3 10 8,3 3,2 131L,3] 16,7 2,9 3 3,3 4
4d | 5b | 11,6 10 9,7 2,2 22 16,7 2,3 3 2,9 3




STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie | Droga | Diugosé | Predkose| czas | Droga | Predkose| czas | 2oty | wynik | zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te[s] Sd[m] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
4d | 6a | 15,2 10 9,7 26 ] 209| 16,7 2,3 3 3,3 4
4e | 5b | 11,6 10 9,7 2,2 22 16,7 2,3 3 2,9 3
4K | 4e | 6a | 15,2 10 9,7 26 |1212| 16,7 2,3 3 3,3 4 4
4f | 5b ] 11,6 10 11,1 19 | 22,3| 16,7 2,3 3 2,6 3
4f | 6a | 15,1 10 11,1 23 1223| 16,7 2,3 3 3 3
4d | 7f | 23,8 10 9,7 351166 111 2,5 3 4 4
5K | 4e | 7f 24 10 9,7 35 117,7] 111 2,6 3 3,9 4 4
Af 7f | 34,3 10 11,1 4 31,1] 111 3,8 3 3,2 4
4a | 10b| 15,3 10 8,3 3 27 12,5 3,2 3 2,8 3
4a | 10a| 22,2 10 8,3 39 1315] 125 3,5 3 3,4 4
3K 4b | 10b| 19,4 10 8,3 351339 125 3,7 3 2,8 3
4d | 9c | 24,1 10 9,7 3,5 16 16,7 2 3 4.5 5
6K 4d | 8d 56 10 9,7 6,8 | 24,7 125 3 3 6,8 7 8
4e | 9c | 26,9 10 9,7 3,8 | 13,3]| 16,7 1,8 3 5 5
4e | 8d | 48,8 10 9,7 6,1 1146 | 125 2,2 3 6,9 7
4e | 8e | 56,6 10 9,7 6,9 21 12,5 2,7 3 7,2 8
4f | 10b] 18,6 10 11,1 26 ]1193| 125 2,5 3 3,1 4
4f | 10a] 20,5 10 11,1 2,7 17,7 125 2,4 3 3,3 4
12S| 4f | S1f] 44,1 10 11,1 4.9 30 8,3 4,6 3 3,3 4 4
4d | S8d| 56 10 9,7 6,8 | 24,7 8,3 4 3 5,8 6
15S| 4e | S8d| 48,8 10 9,7 6,1 | 14,6 8,3 2,8 3 6,3 7 7
4e | S8e| 56,6 10 9,7 6,9 21 8,3 3,5 3 6,4 7
5b | 3c | 18,7 10 13,9 211328 11,1 4 3 1,1 2
2K | 5¢ | 3c | 23,9 10 8,3 41 142,7] 111 4,8 3 2,3 3 3
6a | 3c ] 19,9 10 13,9 22 1291| 11,1 3,6 3 1,6 2
5b | 4e 22 10 13,9 23 1116| 125 1,9 3 3,4 4
5b | 4d 22 10 13,9 23 1116| 125 1,9 3 3,4 4
5b | 4f | 22,3 10 13,9 23 1116| 16,7 1,7 3 3,6 4
5b | 4a | 25,5 10 13,9 26 1123 11,1 2,1 3 3,5 4
3K | 5b | 4b ] 31,3 10 13,9 3 16,3 11,1 2,5 3 3,5 4 4
6a | 4d | 20,9 10 13,9 22 1152 125 2,2 3 3 3
6a | 4e | 21,2 10 13,9 22 1152 125 2,2 3 3 3
6a | 4f | 22,3 10 13,9 23 1151| 16,7 1,9 3 3,4 4
6a | 4a | 33,5 10 13,9 311211] 111 2,9 3 3,2 4
4K 5b | 9c | 18,1 10 13,9 2 26,8 | 16,7 2,6 3 2,4 3
5b | 10b] 34,4 10 13,9 3,2 1339]| 125 3,7 3 2,5 3
6K 5¢ | 9¢c | 23,9 10 8,3 41 1 36,6 | 16,7 3,2 3 3,9 4 4
6a | 9c | 17,6 10 13,9 2 23,3 | 16,7 2,4 3 2,6 3
6a | 10b| 25,6 10 13,9 26 |242| 125 2,9 3 2,7 3
6a | 10a] 34,5 10 13,9 3,2 1315]| 125 3,5 3 2,7 3
8p 5b | plb] 42,4 10 13,9 3,8 0 1,4 0 3 6,8 7 7
6a | plb] 42,6 10 13,9 3,8 0 1,4 0 3 6,8 7
5b | p3a] 6,3 10 13,9 1,2 0 1,4 0 3 4,2 5
9P | 5¢ | p3a] 6,3 10 8,3 2 0 1,4 0 3 5 5 5
6a | p3a] 6,3 10 13,9 1,2 0 1,4 0 3 4,2 5
5b | S4a] 25,5 10 13,9 26 ]123 8,3 2,5 3 3,1 4
13S| 5b | S4b] 31,3 10 13,9 3 16,3 8,3 3 3 3 3 4
6a | S4a] 33,5 10 13,9 311211 8,3 3,5 3 2,6 3
5K | 1K 7f | 2d | 23,4 10 8,3 4 25,1 16,7 2,5 3 4.5 5 6
7f | 1le | 27,4 10 8,3 45 | 23,7 ] 16,7 2,4 3 5,1 6




STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie | Droga | Diugosé | Predkose| czas | Droga | Predkose| czas | 2oty | wynik | zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te[s] Sd[m] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
1K | 7f 1f | 40,9 10 8,3 6,1 30 12,5 3,4 3 5,7 6 6
7f | 4d | 16,6 10 8,3 321238 125 2,9 3 3,3 4
K| 7t | 4e | 17,7 10 8,3 3,3 24 12,5 2,9 3 3,4 4 5
7f 4f | 31,1 10 8,3 5 343 | 16,7 3,1 3 4.9 5
5K 7f | 9c | 16,4 10 8,3 32 116,3] 16,7 2 3 4,2 5
6K | 7f | 10b] 20,5 10 8,3 371123 125 2 3 4.7 5 5
7f | 10a] 20,7 10 8,3 371122 125 2 3 4.7 5
9P | 7f | p3a] 6,3 10 8,3 2 0 1,4 0 3 5 5 5
12S| 7f | Si1f] 40,9 10 8,3 6,1 30 8,3 4,6 3 4.5 5 5
8d | le | 14,6 10 9,7 25 | 51,7 16,7 4,1 3 14 2
8d | 2d | 24,7 10 9,7 3,6 1608 16,7 4,6 3 2 2
8e | le 21 10 9,7 3,2 1595 16,7 4,6 3 1,6 2
9c | 2d | 11,3 10 11,1 19 ] 31,6 | 16,7 2,9 3 2 2
1K1 9c | 1le] 75 10 11,1 16 | 335| 16,7 3 3 1,6 2 3
10a| 2d | 9,8 10 9,7 2 27,9 | 16,7 2,7 3 2,3 3
10a| 1le | 6,1 10 9,7 1,7 | 29,7 | 16,7 2,8 3 1,9 2
10b| 2d | 9,8 10 9,7 2 27,8 | 16,7 2,7 3 2,3 3
10b| 1le | 6,1 10 9,7 1,7 | 29,7 | 16,7 2,8 3 1,9 2
9c | 3c | 29,4 10 11,1 35 135,5] 111 4,2 3 2,3 3
2K [ 10a| 3c | 18,8 10 9,7 3 2341 11,1 3,1 3 2,9 3 3
10b| 3c | 19,1 10 9,7 3 2471 11,1 3,2 3 2,8 3
8d | 4e | 14,6 10 9,7 25 1488 | 12,5 4.9 3 0,6 1
8d | 4d | 24,7 10 9,7 3,6 56 12,5 5,5 3 1,1 2
8e | 4e 21 10 9,7 32 1566 125 5,5 3 0,7 1
9c | 4e | 13,3 10 11,1 21 1269| 125 3,2 3 1,9 2
3K 9c | 4d 16 10 11,1 231241 125 2,9 3 2,4 3 5
10a| 4a | 31,5 10 9,7 43 1222 111 3 3 4,3 5
6K 10a| 4f | 17,7 10 9,7 29 1205| 16,7 2,2 3 3,7 4
10b| 4b | 33,9 10 9,7 45 1194 ]| 111 2,7 3 4.8 5
10b| 4a 27 10 9,7 38 1153] 111 2,4 3 4.4 5
10b| 4f ] 19,3 10 9,7 3 18,6 | 16,7 2,1 3 3,9 4
9c | 6a | 23,3 10 11,1 3 17,6 | 16,7 2,1 3 3,9 4
9c | 5b | 26,8 10 11,1 33 118,1] 16,7 2,1 3 4,2 5
4K 9c | 5¢ | 36,6 10 11,1 42 1239 111 3,2 3 4 4 5
10a| 6a | 31,5 10 9,7 43 | 345 ]| 16,7 3,1 3 4,2 5
10b| 5b | 33,9 10 9,7 45 1 344 | 16,7 3,1 3 4.4 5
10b| 6a | 24,2 10 9,7 351256 16,7 2,5 3 4 4
9c | 7f ] 16,3 10 11,1 24 1164 11,1 2,5 3 2,9 3
5K [ 10a| 7f | 12,2 10 9,7 231207 11,1 2,9 3 2,4 3 3
10b| 7f | 12,3 10 9,7 231205 11,1 2,8 3 2,5 3
11p 8d | p4| 64 10 9,7 1,7 0 14 0 3 4.7 5 5
8e | p4] 6,3 10 9,7 1,7 0 14 0 3 4.7 5
10a | S4a] 31,5 10 9,7 43 | 22,2 8,3 3,7 3 3,6 4
13S| 10b | S4b] 33,9 10 9,7 45 1194 8,3 3,3 3 4,2 5 5
10b | S4a] 27 10 9,7 3,8 | 15,3 8,3 2,8 3 4 4
14S| 9c | S5¢c| 36,6 10 11,1 4,2 | 23,9 8,3 3,9 3 3,3 4 4
plaj 2d | 11,1 0 1,4 7,9 2,2 16,7 1,1 0 6,8 7
7p 1K [ pla| 1f | 11,1 0 1,4 7,9 2,2 12,5 1,2 0 6,7 7 7
plaj 1e ] 11,1 0 1,4 7,9 2,2 16,7 1,1 0 6,8 7
2K | plaf 3c | 11,1 0 1.4 7,9 2,2 11,1 1,2 0 6,7 7 7




STRUMIENIE KOLIZYJINE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie | Droga | Diugosé | Predkose| czas | Droga | Predkose| czas | 2oty | wynik | zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te[s] Sd[m] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
7P 112S| pla| S1f] 11,1 0 14 7,9 2,2 8,3 1,3 0 6,6 7 7
4K plb| 6a ] 7,5 0 1,4 54 1386| 16,7 3,3 0 2,1 3 3
8p plb| 5b ] 7,5 0 1,4 54 1384 16,7 3,3 0 2,1 3
13S plb| S4b] 7,5 0 1,4 54 | 23,5 8,3 3,8 0 1,6 2 >
plb| S4a] 7,5 0 14 54 | 26,2 8,3 4,2 0 1,2 2
p3a| 6a | 10,5 0 1,4 7,5 2,3 16,7 1,1 0 6,4 7
4K | p3a| 5c | 10,5 0 1,4 7,5 2,3 11,1 1,2 0 6,3 7 7
9P p3a| 5b ] 10,5 0 1,4 7,5 2,3 16,7 1,1 0 6,4 7
5K | p3a| 7f | 10,5 0 14 7,5 2,3 11,1 1,2 0 6,3 7 7
14S| p3a| S5¢c| 10,5 0 14 7,5 2,3 8,3 1,3 0 6,2 7 7
10P | 1K p3b| 2d | 8,6 0 1,4 6,1 | 39,2 | 16,7 3,3 0 2,8 3 3
p3b| 1le | 8,6 0 14 6,1 | 39,3 | 16,7 3,4 0 2,7 3
6K p4 | 8e | 9,2 0 1,4 6,6 2,3 12,5 1,2 0 5,4 6 6
11p p4 | 8d ] 9,2 0 1,4 6,6 2,3 12,5 1,2 0 5,4 6
158 p4 | S8e| 9,2 0 1,4 6,6 2,3 8,3 1,3 0 5,3 6 6
p4 | S8d| 9,2 0 14 6,6 2,3 8,3 1,3 0 5,3 6
3K | S1f | 4f 30 10 8,3 48 |1 44,1 16,7 3,6 0 1,2 2 2
12S| 5K | Sif| 7f 30 10 8,3 48 1409 111 4.7 0 0,1 1 1
7P | Sif | pla] 6,2 10 8,3 2 0 14 0 0 2 2 2
Sda| 5b | 12,3 10 8,3 2,7 1 255| 16,7 2,5 0 0,2 1
4K [ S4a| 6a | 21,1 10 8,3 3,7 1335 16,7 3 0 0,7 1 1
S4b| 5b | 16,3 10 8,3 32 ]13L3] 16,7 2,9 0 0,3 1
13S S4a| 10b|] 15,3 10 8,3 3 27 12,5 3,2 0 0 1
6K | S4a| 10a| 22,2 10 8,3 39 1315] 125 3,5 0 0,4 1 1
S4b| 10b| 19,4 10 8,3 351339 125 3,7 0 0 1
8p Sda| plb| 30,2 10 8,3 4,8 0 1,4 0 0 4,8 5 5
S4b | plb ] 27,5 10 8,3 4.5 0 14 0 0 4.5 5
2K | S5c| 3c | 23,9 10 8,3 41 142,7] 111 4,8 0 0 1 1
14S| 6K | S5¢c| 9c | 23,9 10 8,3 41 1 36,6 | 16,7 3,2 0 0,9 1 1
9P | S5c| p3a] 6,3 10 8,3 2 0 14 0 0 2 2 2
S8d| 1e | 14,6 10 8,3 3 51,7 16,7 4,1 0 0 1
1K | S8d| 2d | 24,7 10 8,3 4,2 1 60,8 | 16,7 4,6 0 0 1 1
S8e| le 21 10 8,3 3,7 1595 16,7 4,6 0 0 1
155 S8d| 4e | 14,6 10 8,3 3 48,8 12,5 4.9 0 0 1
3K | S8d| 4d | 24,7 10 8,3 4,2 56 12,5 5,5 0 0 1 1
S8e| 4e 21 10 8,3 3,7 1566 125 5,5 0 0 1
11p S8d| p4 | 6,4 10 8,3 2 0 14 0 0 2 2 >
S8e| p4 ] 6,3 10 8,3 2 0 14 0 0 2 2




Zestawienie grup sygnalizacyjnych na skrzyzowaniu

Lp. | Grupa | Rodzaj Grupy Sygnalizatory Petle Wideodetektory| Przyciski
V1a2,V1ib2,Vlia

1 1K Kotowa K1lp,K1 Dlal,D1bl 1Vibl

2 2K Kotowa Kllp,K1L Dlcl V1c2,Vlicl

3 3K Kotowa K2p,K2 D2al V2al
V3b2,V3a2,V3a

4 4K Kotowa K3p,K3 D3b1,D3al 1V3b1l

5 5K Kotowa K3L,K3Lp D3cl V3c2,V3cl

6 | 6K Kotowa K4'K4p2p'f4p3'K4 D4al,D4cl,D4b1 V4a2'vfa1'V4b

7 7P Piesza Pla,P1b PPl1a,PP1b

8 8P Piesza Plc,P1d PP1c,PP1d

9 9P Piesza P3a,P3b PP3a,PP3b

10 | 10P Piesza P3c,P3d PP3c,PP3d

11| 11P Piesza P4a,P4b

12 | 12S Strzalka S1

13 | 13S Strzalka S2

14 | 14S Strzalka S3

15 | 15S Strzalka S4

16 | 160 |OStzegawczal . 6y

1-komorowa
17 | 170 |OStzegawezal oo oag
1-komorowa




Zestawienie sygnalizatoréw na skrzyzowaniu

Lp. Naz_wa Grupa Stan Typ Kierune_k llos¢ M?ejsce _ Ekran
Sygnalizatora| Sygn. Sygnalizatora | Strzatki |Komor|Zawieszenia|Kontrastowy
1 K1 1K |projektowany| ogolny(S-1) 3 Maszt Nie
2 K1L 2K | projektowany| kierunkowy(S-3) Lewo 3 Maszt Nie
3 KlLp 2K | projektowany | kierunkowy(S-3) Lewo 3 Wysiegnik Tak
4 Klp 1K |projektowany| ogolny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
5 K2 3K |projektowany| ogdiny(S-1) 3 Maszt Nie
6 K2p 3K | projektowany| og6iny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
7 K3 4K | projektowany| ogdiny(S-1) 3 Maszt Nie
8 K3L 5K | projektowany| kierunkowy(S-3) Lewo 3 Maszt Nie
9 K3Lp 5K | projektowany| kierunkowy(S-3) Lewo 3 Wysiegnik Tak
10 K3p 4K | projektowany| ogdiny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
11 K4 6K | projektowany 0golny(S-1) 3 Maszt Nie
12 K4pl 6K |projektowany| ogdlny(S-1) 3 Maszt Nie
13 K4p2 6K |projektowany| ogdlny(S-1) 3 Maszt Nie
14 K4p3 6K |projektowany| ogdlny(S-1) 3 Wysiegnik Tak
15 Ola 160 | projektowany| ostrzegawczy 1 Maszt Nie
16 O1lb 160 | projektowany| ostrzegawczy 1 Maszt Nie
17 O3a 170 | projektowany| ostrzegawczy 1 Maszt Nie
18 O3b 170 | projektowany| ostrzegawczy 1 Maszt Nie
19 Pla 7P | projektowany pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
20 P1b 7P | projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
21 Pilc 8P | projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
22 Pid 8P | projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
23 P3a 9P | projektowany pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
24 P3b OP |projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
25 P3c 10P |projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
26 P3d 10P |projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
27 P4a 11P |projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
28 P4b 11P |projektowany| pieszy(S-5) 2 Maszt Nie
29 S1 12S | projektowany strzatka Prawo 1 Maszt Nie
30 S2 13S | projektowany strzatka Prawo 1 Maszt Nie
31 S3 14S | projektowany strzatka Prawo 1 Maszt Nie
32 S4 15S | projektowany strzatka Prawo 1 Maszt Nie




Sekwencja sygnatéw sygnalizatorow

Lp. Sygnalizatory Sekwencja Sygnatéw
1 K1, K1p, K2, K2p, K3, K3p, K4,
K4pl, K4p2, K4p3

2 K1L, KiLp, K3L, K3Lp
3 O1la, O1b, O3a, O3b
4 Pla, P1b, Pic, P1d, P3a, P3b, P3c,

P3d, P4a, P4b
5 S1, S2, S3, S4

Zestawienie petli indukcyjnych na skrzyzowaniu

Nazwa | Grupa Ksztatt : :

Lp. Petli Syan. Stan Petli Wymiar Petli
1 Dlal 1K projektowany| "Skosna" 3m x 2m x 2m
2 D1bl 1K projektowany| "Skosna" 3m x 2m x 2m
3 Dlcl 2K projektowany| "Sko$na" 3m x 2m x 2m
4 D2al 3K projektowany| "Sko$na" 3m x 2m x 2m
5 D3al 4K projektowany| "Skosna" 3m x 2m x 2m
6 D3bl 4K projektowany| "Skosna" 3m x 2m x 2m
7 D3cl 5K projektowany| "Sko$na" 3m x 2m x 2m
8 D4al 6K projektowany| "Sko$na" 0.7m x3m x 3m
9 D4bl 6K projektowany| "Skosna" 3m x 2m x 2m
10 D4cl 6K projektowany| "Sko$na" 3m x 2m x 2m

Zestawienie kamer na skrzyzowaniu

Nazwa
Lp. Kamery Stan
Cl projektowany
C2 projektowany
C3 projektowany

C4 projektowany

AlWIN]|F-




Zestawienie stref wideodetekcji na skrzyzowaniu

Nazwa Grupa
Lp. | Strefy Sygnalizacyjna Stan
Detekcji
1 Vlal 1K projektowany
2 Vla2 1K projektowany
3 V1bl 1K projektowany
4 V1b2 1K projektowany
5 Vicl 2K projektowany
6 Vic2 2K projektowany
7 V2al 3K projektowany
8 V3al 4K projektowany
9 V3a2 4K projektowany
10 V3bl 4K projektowany
11 V3b2 4K projektowany
12 V3cl 5K projektowany
13 V3c2 5K projektowany
14 Vdal 6K projektowany
15 Va2 6K projektowany
16 V4b1l 6K projektowany

Zestawienie przyciskéw na skrzyzowaniu

Lp Nazwa Grupa Stan
" | Przycisku | Sygnalizacyjna
1 PPla 7P projektowany
2 PP1b 7P projektowany
3 PPl1c 8P projektowany
4 PP1d 8P projektowany
5 PP3a 9P projektowany
6 PP3b 9P projektowany
7 PP3c 10P projektowany
8 PP3d 10P projektowany




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Poranny, P1

Natezenia nasycenia relacji bezkolizyjnych

Wilot

Pas

[ 3

Strumien

3c

4f

7f

8e

10b

Wyijsciowe
natezenie
nasycenia [E/hZz]

1900

1700

1900

1900

1900

1900

Szeroko$¢
pasa ruchu [m]

3,5

3,5

3,5

3,5

3,5

3,5

Pochylenie
wlotu [%]

Wskaznik
kierunku
pochylenia [-]

Wskaznik
potozenia pasa
ruchu [-]

Wskaznik
przejazdu przez
torowisko
tramwajowe [-]

Promieh skretu

[m]

16,5

22,3

16,4

17,7

49,4

15,5

Korekta
natezenia
nasycenia gdy
42<w<50m

Natezenie
nasycenia
relacji [E/hz]

1765

1700

1764

1780

1900

1751

Udzial pojazdéw
ciezkich [%]

Natezenie
nasycenia
relacji [P/hz]

1765

1700

1764

1780

1900

1751

Daniel Jaros

Formularz 1




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Poranny, P1

Natezenia nasycenia relacji skretnych kolizyjnych z ruchem pieszym Formularz 2
Wilot 2
Pas 4
Strumien 4b de
Wyijsciowe

natezenie 11450 (1450
nasycenia [E/hZz]

Sygnat zielony
[s] 5 5

Efektywny
sygnat zielony 6 6
[s]

Dlugosc cyklu
[5] 120

Natezenie ruchu
pieszych [Ps/h] | 100 | 100

Dlugos¢ drogi
dojazdu
pojazdow

skrecajgcych do 23 36
przejscia [m]

Wspétczynnik
uwzgledniajgcy
wplyw ruchu 1 1
pieszego [-]

Minimalny
spotczynnik
uwzgledniajgcy

wplyw ruchu 1533] 24

pieszego [-]

Natezenie
nasycenia [E/hz]{1450 (1450

lUdziat pojazdow
ciezkich [-] 0 0

Natezenie
nasycenia [P/hz]{1450 (1450

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Poranny, P1

Natezenia nasycenia relacji podczas sygnalu dopuszczajgcego
skrecanie w kierunku wskazanym strzatkg

Formularz 3s

Wiot [ 1 |2 | 4
Pas 1 4 8
Strumien S1f | S4b | S8e

Relacja z wydzielonego pasa ruchu

Udziat pojazdéw
ciezkich uc [-] 0

Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg 19

Gzs [s]

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 26

Natezenie nasycenia
relacji podczas sygnatu
dopuszczajgcego
skrecanie w kierunku 1070
wskazanym strzatkg
Szs [P/hz]

Natezenie nasycenia

relacji z wydzielonego

pasa podczas sygnatu 1780

zielonego ogodlnego Sr
[P/hz]

Srednie natezenie
nasycenia w okresie 1480
Ge+Gzs SG,zs [P/hz]

Relacja ze wspdlnego pasa ruchu

Natezenie ruchu na

pasie Q [P/h] 690 | 27
[Udziat relacji na pasie ur
[] 0,633 (0,333
Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg 9 5
Gzs [s]
Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 52 6

Poprawka zwigkszajaca
natezenie nasycenia 69 13
relacji dS [P/hz]

Natezenie nasycenia
relacji SG,zs [P/hz]  |1905 |1463

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Poranny, P1

Rozk}ad ruchu w obliczeniowych grupach pasow

Formularz 4

Wilot

4

Grupa paséw

| Gk2

GK6 |GK7 |GK8

Pas

3

8

9

10

Tor

2d

3c

8e

9c

10b

Relacja

L

P

w

L

Catkowite natezenie
relacji [P/hz]

942 | 437

942

6

13

794 | 16

794

171

251

15

271

Bazowe
Natezenie

1900 1905

1900

1765

1463

1450 (1700

1900 1642

1900

1764

1480

1900

1751

Z uwzgl.
krétkich
pasow

nasycenia
toru [P/hz]

1900 1905

1900

1765

1463

1450 (1700

1900 1642

1900

1764

1480

1900

1751

| iczba toréw w grupie
pasow[-]

Liczba toréw na
pasie [-]

Liczba pasow w
grupie [-]

Natezenie relacji na
torze [P/h]

253 | 437

689

13

388 | 16

406

171

251

15

271

Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-]

0,363

0,003

0,017

0,214

0,097

0,17

0,008

0,155

Udziat toru w
przenoszeniu relacji

-]

0,268

0,731

0,488

0,511

Udziat toru w ruchu
na pasie [-]

0,367 (0,633

0,333

0,185 (0,481

0,96 |0,04

Udziat relacji w ruchu
na pasie [-]

0,367 (0,633

0,333

0,185 (0,481

0,96 |0,04

Natezenie nasycenia
pasa ruchu [P/hz]

1903

1900

1765

1567

1888

1900

1764

1480

1900

1751

Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek
autobusowy [-]

Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek
tramwajowy [-]

Skorygowane
natezenie nasycenia
pasa ruchu [P/hz]

1903

1900

1765

1567

1888

1900

1764

1480

1900

1751

Natezenie nasycenia
grupy pasow [P/hz]

3803

1765

1567

3788

1764

1480

1900

1751

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Poranny, P1

Obliczanie przepustowosci

Formularz 5

Wilot

1

3

4

Grupa paséw GK1 |GKk2

GK3

GK4 |GK5 |GK6 |GK7 |GK8

Pasy

1,2 3

5,6 7

8 9 10

Relacje

WP L

LWP

WP L

P W L

Natezenie ruchu w

grupie pasow [P/n] |1379| 6

27

810 | 171

251 | 15 | 271

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h]

1385

27

981

537

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h]

2930

Natezenie nasycenia
grupy pasow [P/hz]

3803 |1765

1567

3788 |1764 11480 |1900 |1751

Efektywny sygnat
zielony Ge [s]

52 7

63 17

45 26 26

Dlugosé cyklu [s]

120

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h]

1648 | 103

78

1989 | 250

555 [ 412 | 379

[Przepustowo$é wiotu
[P/h]

1655

78

1433

751

Przepustowosé
skrzyzowania [P/h]

3501

Stopien obcigzenia
grupy paséw Xgr [-]

0,837 10,058

0,345

0,407 ‘0,684

0,452 ‘0,036 ‘0,714

Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [-]

0,837

0,346

0,685

0,715

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-]

0,837

Przepustowosé
praktyczna grupy
pasow dla
Xd =0,85 [-]

1400 | 87

66

1690 | 212

471 | 349 | 322

Rezerwa
przepustowosci
grupy pasow [P/h]

21 81

39

880 | 41

220 [ 334 | 51

Przepustowosé
praktyczna wlotu
[P/n]

1406

66

1218

638

Rezerwa
przepustowosci wlotu
[P/h]

21

39

237

101

Przepustowosé
praktyczna
skrzyzowania [P/h]

2975

Rezerwa
przepustowosci

skrzyzowania [P/h]

45

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Poranny, P1

Dane do obliczania miar warunkéw ruchu Formularz 6.1

Wilot 1 2 3 4

Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 [GK7 |GK8

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] |1379 | 6 27 810 | 171 | 251 | 15 | 271

Natezenie ruchu w
grupie pas(')w [P/s] 0,383 (0,002 |0,008 |0,225 10,048 | 0,07 |0,004 |0,075

Natezenie nasycenia
grupy pas(')w [P/hz] 3803 |1765 |1567 |3788 1764 1480 [1900 (1751

Stopien nasycenia
grupy pas(')w [P/h] 0,363 (0,003 |0,017 0,214 10,097 | 0,17 |0,008 |0,155

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 1648 [ 103 | 78 |1989 [ 250 | 555 | 412 | 379

Stopien obcigzenia
grupy pas(')wx[-] 0,837 |0,058 |0,345 |0,407 |0,684 10,452 10,036 |0,714

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 52 7 6 63 17 45 26 26

Dlugosé cyklu [s] 120

Okres analizy [h] 1

Udziat sygnatu
zielonego
efektywnego w cyklu (0,433 |0,058 | 0,05 |0,525 (0,142 (0,375 |0,217 |0,217

-]

Wspotczynnik

uwzgledniajacy 10,353 (0,04 [ 0,04 | 0,04 (0,206 [0,04 | 0,04 |0,234
fodzaj sterowania rs [-

Wspotczynnik
uwzgledniajgcy
sasiednie
skrzyzowania z 1 1 1 1 1 1 1 1
sygnalizacjg swieting
ws [-]

Wskaznik
rozproszenia
kolumny pojazdéw 1 1 1 1 1 1 1 1

Rp [-]

Udziat pojazdow
dojezdzajgcych
podczas sygnatu  [0,433 0,058 | 0,05 |0,525 (0,142 (0,375 |0,217 |0,217

zielonego [-]

Wspotczynnik
uwzgledniajgcy
dojazd kolumny
pojazdéw w czasie 1 1 1 1 1 1 1 1
Bygnatu zielonego fpg

-]

Wspétczynnik

koordynacii 1 1 1 1 1 1 1 1
sygnalizaciji fk [-]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Poranny, P1

Straty czasu, Poziom swobody ruchu

Formularz 6.2

Wilot

1

2

3

4

Grupa paséw

GK1 |GK2

GK3

GK4 | GK5

GK6 | GK7

| Gk8

Straty czasu d1 [s/P]

30,3 |53,4

55,1

17,2 |148,9

28,2

37,1

43,5

Straty czasu d2 [s/P]

2,9 0

0,3

0 3,8

0,1

0

3,4

Srednie straty czasu
w grupie pasow dgr
[s/P]

33,2 |53,4

55,4

17,2 |52,7

28,3

37,1

46,9

PSR w grupie paséw

taczne straty czasu
w grupie pasow Dgr
[s/ta]

15783 320

1496

139329012

7103

557

12710

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie
paséw D*gr [h/h]

12,72 10,09

0,42

3,87 | 2,5

1,97

0,15

3,53

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P]

33,3

55,4

23,4

37,9

PSR na wlocie

taczne straty czasu
na wlocie Dwl [s/ta]

46120

1496

22955

20352

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
wlocie D*wl [h/h]

12,81

0,42

6,38

5,65

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk
[s/P]

31

[PSR na skrzyzowaniu

taczne straty czasu
na skrzyzowaniu Dsk
[s/ta]

90830

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na

skrzyzowaniu D*sk

25,23
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Poranny, P1

Kolejka pozostajgca, kolejka maksymalna, zatrzymania Formularz 6.3
Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 [GK7 |GK8
Kolejki

Srednia kolejka
pozostajgcaKp[P] | 1.3 | O 0 0 (03| O 0 (04

Srednia kolejka
maksymalna Km [P] | 42 0 1 16 6 6 0 9

Wspotczynnik
kwantyla 95% kolejki
maksymalnej fkw9s | 1,51 |2,33 (2,176 |1,539 |1,745 |1,745 (2,33 1,636

-]

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 63 0 2 25 10 10 0 15

Przecie_,tna d+u_goéc’:
stanowiska pojazdu | 6,2 6,2 (62 |62 |62 [62 |62 |62
w kolejce Ip [m]

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m] | 195 0 12 78 62 62 0 93

Zatrzymania

Srednia liczba
zatrzyman w grupie (0,826 10,851 | 0,87 (0,544 |0,902 [0,677 [ 0,71 0,874
paséw zgr [z/P]

Liczba zatrzyman w
grup|e[p?s?ngr 1139 | 5 23 | 441 | 154 (170 | 11 | 237
z/ta

Udziat pojazdéw
zatrzymanych w 0,8 10,851/0,87 |0,544 |0,855 (0,677 [ 0,71 (0,834
grupie pasow uzgr [-]

Liczba pojazdow
zatrzymanychw 11103 | 5 | 23 |441 | 146 [170 | 11 | 226
grupie pasow Pzgr [P]
Srednia liczba

zatrzyman na wlocie 0,826 0,87 0,606 0,777
zwl [2/P]

Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,8 0,87 0,598 0,757
wlocie uzwl [-]

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 0,744
[2/P]

Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,725
skrzyzowaniu uzsk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Poranny, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow

Formularz 7.1

Wilot 1 2 3 4

Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 [GK7 |GK8
Pasy

12 | 3 4 |56 | 7 8 9 | 10

Relacje WP | L |LWP|WP | L P | W L

Natezenie ruchu w
grupie pasoéw [P/h] [1379 | 6 27 810 | 171 (251 | 15 | 271

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 1385 27 981 537
Natezenie ruchu na
2930

skrzyzowaniu [P/h]

Natezenie nasycenia

grupy paséw [P/hz] |3803 |1765 |1567 3788 |1764 1480 {1900 |1751

Stopien nasycenia
0,363 |0,003 /0,017 (0,214 |0,097 | 0,17 0,008 0,155

grupy paséw Y [-]
Przepustowosc grupy
pasow [P/h] 1648 | 103 | 78 (1989 | 250 | 555 | 412 | 379
[Przepustowo$é wiotu
[P/h] 1655 78 1433 751
Przepustowosé
3501

skrzyzowania [P/h]

Stopien obcigzenia
grupy paséw Xgr [-] 0,837 |0,058 |0,345 (0,407 (0,684 |0,452 10,036 (0,714

Stopien obcigzenia

wlotu Xwl [-] 0,837 0,346 0,685 0,715

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-] 0,837

Przepustowosé
praktyczna 2975
skrzyzowania [P/h]

Rezerwa
przepustowosci 45
skrzyzowania [P/h]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Poranny, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow

Formularz 7.2

Wilot

1

3

4

Grupa paséw

GK1 |GK2 |GK3

GK4 | GK5

GK6 |GK7 |GK8

Srednie straty czasu
w grupie pasow dgr
[s/P]

33,2 [53,4 [55,4

17,2 |52,7

28,3

37,1

46,9

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P]

33,3 55,4

23,4

37,9

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk
[s/P]

PSR w grupie paséw

PSR na wlocie

[PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie
paséw D*gr [h/h]

3,87 | 2,5

1,97

3,53

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
wlocie D*wl [h/h]

6,38

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk

25,23

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P]

1,3 0

0,4

Kolejka maksymalna
Km95 [P]

25 10

10

15

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m]

195 0

12

78 62

62

93

Srednia liczba
zatrzymanh w grupie
paséw zgr [z/P]

0,826 10,851

0,87

0,544 10,902

0,677

0,71

0,874

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

0,826

0,87

0,606

0,777

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk
[2/P]

0,744

Udziat pojazdéw
zatrzymanych w
grupie paséw uzgr [-]

0,8 (0,851

0,87

0,544 (0,855

0,677

0,71

0,834

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
wlocie uzwl [-]

0,8

0,87

0,598

0,757

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,725
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Popotudniowy, P3

Natezenia nasycenia relacji bezkolizyjnych

Wilot

Pas

[ 3

Strumien

3c

4f

7f

8e

10b

Wyijsciowe
natezenie
nasycenia [E/hZz]

1900

1700

1900

1900

1900

1900

Szeroko$¢
pasa ruchu [m]

3,5

3,5

3,5

3,5

3,5

3,5

Pochylenie
wlotu [%]

Wskaznik
kierunku
pochylenia [-]

Wskaznik
potozenia pasa
ruchu [-]

Wskaznik
przejazdu przez
torowisko
tramwajowe [-]

Promieh skretu

[m]

16,5

22,3

16,4

17,7

49,4

15,5

Korekta
natezenia
nasycenia gdy
42<w<50m

Natezenie
nasycenia
relacji [E/hz]

1765

1700

1764

1780

1900

1751

Udzial pojazdéw
ciezkich [%]

Natezenie
nasycenia
relacji [P/hz]

1765

1700

1764

1780

1900

1751
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Formularz 1




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Popotudniowy, P3

Natezenia nasycenia relacji skretnych kolizyjnych z ruchem pieszym Formularz 2
Wilot 2
Pas 4
Strumien 4b de
Wyijsciowe

natezenie 11450 (1450
nasycenia [E/hZz]

Sygnat zielony
[s] 5 5

Efektywny
sygnat zielony 6 6
[s]

Dlugosc cyklu
[5] 120

Natezenie ruchu
pieszych [Ps/h] | 100 | 100

Dlugos¢ drogi
dojazdu
pojazdow

skrecajgcych do 23 36
przejscia [m]

Wspétczynnik
uwzgledniajgcy
wplyw ruchu 1 1
pieszego [-]

Minimalny
spotczynnik
uwzgledniajgcy

wplyw ruchu 1533] 24

pieszego [-]

Natezenie
nasycenia [E/hz]{1450 (1450

lUdziat pojazdow
ciezkich [-] 0 0

Natezenie
nasycenia [P/hz]{1450 (1450
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Popotudniowy, P3

Natezenia nasycenia relacji podczas sygnalu dopuszczajgcego
skrecanie w kierunku wskazanym strzatkg

Formularz 3s

Wiot [ 1 |2 | 4
Pas 1 4 8
Strumien S1f | S4b | S8e

Relacja z wydzielonego pasa ruchu

Udziat pojazdéw
ciezkich uc [-] 0

Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg 23

Gzs [s]

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 28

Natezenie nasycenia
relacji podczas sygnatu
dopuszczajgcego
skrecanie w kierunku 1070
wskazanym strzatkg
Szs [P/hz]

Natezenie nasycenia

relacji z wydzielonego

pasa podczas sygnatu 1780

zielonego ogodlnego Sr
[P/hz]

Srednie natezenie
nasycenia w okresie 1460
Ge+Gzs SG,zs [P/hz]

Relacja ze wspdlnego pasa ruchu

Natezenie ruchu na

pasie Q [P/h] 632 | 21
[Udziat relacji na pasie ur
[] 0,627 (0,429
Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg 11 5
Gzs [s]
Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 46 6

Poprawka zwigkszajaca
natezenie nasycenia 83 12
relacji dS [P/hz]

Natezenie nasycenia
relacji SG,zs [P/hz]  |1919 |1462
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Popotudniowy, P3

Rozk}ad ruchu w obliczeniowych grupach pasow Formularz 4
Wilot 1 2 3 4
Grupa pasow GK1 | Gk2 GK3 GK4 | GK5 |GK6 [GK7 |GK8
Pas 1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10
Tor le | 1f | 2d [3c | 4b | 4e | 4f |50 [5c |6a | 7f | 8¢ | 9c [10b
Relacja w |P |WI|[L|P|L|[W]|W]|]P |[W]|L|P |W]|L
Catkowite natezenie
relacji [P/hz] 864 [ 396 |864 | 20 9 5 7 11082 | 14 |1082 | 258 | 158 | 10 | 358
Bazowe
Natezenie 1900 |1919 |1900 |1765 |1462 |1450 |1700 |1900 |1642 |1900 |1764 |1460 |1900 |1751
nasycenia | Z uwzgl.
toru [P/hz]| krotkich (1900 [1919 {1900 |1765 |1462 1450 [1700 {1900 |1642 |1900 [1764 [1460 {1900 |1751
pasow
| iczba toréw w grupie
pasowl-] 3 1 3 3 1 1 1 1
Liczba toréw na
pasie [-] 2 1 1 3 2 1 1 1 1 1
Liczba pasow w
grupie [_] 2 1 1 2 1 1 1 1
Natezenie relacji na
torze [P/h] 236 | 396 [ 628 | 20 9 5 7 |532 | 14 |549 | 258 | 158 | 10 | 358
Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] 0,331 0,011 0,014 0,289 0,146 (0,108 (0,005 [0,204
Udziat toru w
przenoszeniu relacji 0,273 1 0,726 1 1 1 1 0,491 1 0,507 1 1 1 1
[-]
Udziat toru w ruchu
na pasie [-] 0,373 (0,627 1 1 0,429 (0,238 (0,333 (0,974 (0,026 | 1 1 1 1 1
Udziat relacji w ruchu
na pasie [-] 0,373 (0,627 1 1 0,429 (0,238 (0,333 (0,974 (0,026 | 1 1 1 1 1
Natezenie nasycenia
pasa ruchu [P/hz] 1912 1900 |1765 1530 1892 1900 |1764 |1460 |1900 |1751
Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
autobusowy [-]
Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
tramwajowy [-]
Skorygowane
natezenie nasycenia 1912 1900 |1765 1530 1892 1900 |1764 |1460 |1900 |1751
pasa ruchu [P/hz]
Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] 3812 1765 1530 3792 1764 |1460 |1900 |1751
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Popotudniowy, P3

Obliczanie przepustowosci

Formularz 5

Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 [GK7 |GK8
Pasy

1,2 3 4 5,6 7 8 9 10

Relacje WP | L |LWP|WP | L P | W L

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] [1260 | 20 21 1095|258 (158 | 10 | 358

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 1280 21 1353 526

Natezenie ruchu na

skrzyzowaniu [P/h] 3180

Natezenie nasycenia

grupy paséw [P/hz] 3812 |1765 |1530 3792 |1764 1460 {1900 |1751

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 46 7 6 61 21 51 28 28

Dlugosé cyklu [s] 120

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 1461 | 103 | 77 (1928 | 309 | 621 | 443 | 409

[Przepustowo$é wiotu
[P/h] 1484 | 76 | 1618 600

Przepustowosé

skrzyzowania [P/h] 3629

Stopien obcigzenia

grupy pas(')w Xgr [-] 0,862 (0,194 |0,275 0,568 ‘0,836 0,255 ‘0,023 ‘0,876

Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [-] 0,863 0,276 0,836 0,877

Stopien obcigzenia

skrzyzowania Xsk [-] 0,876

Przepustowosé
praktyczna grupy
pasow dla
Xd =0,85 [-]

1242 | 87 65 |1638 | 262 | 527 | 376 | 347

Rezerwa
przepustowosci -18 | 67 | 44 |543 | 4 [369 |366 |-11
grupy pasow [P/h]

Przepustowosé
praktyczna wiotu 1261 64 1375 509
[P/h]

Rezerwa
przepustowosci wlotu -19 43 22 17
[P/h]

Przepustowosé
praktyczna 3084
skrzyzowania [P/h]
Rezerwa
przepustowosci -96
skrzyzowania [P/h]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Popotudniowy, P3

Dane do obliczania miar warunkéw ruchu Formularz 6.1

Wilot 1 2 3 4

Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 [GK7 |GK8

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] |1260 | 20 21 1095|258 | 158 | 10 | 358

Natezenie ruchu w
grupie pas(')w [P/s] 0,35 (0,006 |0,006 0,304 0,072 |0,044 10,003 |0,099

Natezenie nasycenia
grupy pas(')w [P/hz] 3812 11765 |1530 [3792 |1764 [1460 [1900 (1751

Stopien nasycenia
grupy pas(')w [P/h] 0,331 (0,011 |0,014 |0,289 0,146 10,108 |0,005 |0,204

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 1461 | 103 | 77 (1928 | 309 | 621 | 443 | 409

Stopien obcigzenia
grupy pas(')wx[-] 0,862 [0,194 (0,275 |0,568 |0,836 |0,255 |0,023 |0,876

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 46 7 6 61 21 51 28 28

Dlugosé cyklu [s] 120

Okres analizy [h] 1

Udziat sygnatu
zielonego
efektywnego w cyklu (0,383 |0,058 | 0,05 |0,508 (0,175 (0,425 |0,233 |0,233

-]

Wspotczynnik

uwzgledniajacy 0,376 [ 0,04 0,04 |0,101 (0,352 0,04 | 0,04 |0,388
fodzaj sterowania rs [-

Wspotczynnik
uwzgledniajgcy
sasiednie
skrzyzowania z 1 1 1 1 1 1 1 1
sygnalizacjg swieting
ws [-]

Wskaznik
rozproszenia
kolumny pojazdéw 1 1 1 1 1 1 1 1

Rp [-]

Udziat pojazdow
dojezdzajgcych
podczas sygnatu (0,383 (0,058 | 0,05 |0,508 0,175 |0,425 (0,233 (0,233

zielonego [-]

Wspotczynnik
uwzgledniajgcy
dojazd kolumny
pojazdéw w czasie 1 1 1 1 1 1 1 1
Bygnatu zielonego fpg

-]

Wspétczynnik

koordynacii 1 1 1 1 1 1 1 1
sygnalizaciji fk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Popotudniowy, P3

Straty czasu, Poziom swobody ruchu Formularz 6.2

Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 [GK7 |GK8
Straty czasu d1 [s/P] [ 34,1 53,8 [54,9 20,4 |47,8 |22,2 (35,5 [44,3
Straty czasud2 [s/P]| 43 |01 (0,2 [0,1 |146 | O 0 |17,2
Srednie straty czasu
w grupie pasow dgr 38,4 [53,9 |55,1 |20,5 [62,4 (22,2 |35,5 |61,5

[s/P]
PSR w grupie pasow| || M M I M I I M

taczne straty czasu

Wgrupie[ r;as](')w Dgr 18384(1078 |1157 p2448[16099|3508 | 355 P2017
s/tal

Ekwiwalentne tgczne

straty czasu w grupie |13 44| 0,3 [0,32 6,24 | 4,47 (0,97 | 0,1 |6,12
paséw D*gr [h/h]

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P] 38,6 55,1 28,5 49,2

PSR na wlocie Il 1l 1] 1

taczne straty czasu
na wlocie Dwl [s/ta] 49408 1157 38561 25879

Ekwiwalentne tgczne

straty czasu na 13,72 0,32 10,71 7,19
wlocie D*wl [h/h]

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 36,2
[s/P]

[PSR na skrzyzowaniu T

taczne straty czasu
na skrzyzowaniu Dsk
[s/ta]

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 31,98
skrzyzowaniu D*sk

115116
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Popotudniowy, P3

Kolejka pozostajgca, kolejka maksymalna, zatrzymania Formularz 6.3
Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 [GK7 |GK8
Kolejki

Srednia kolejka
pozostajgcaKp [P] | 1.7 | O 0 |01 |13 | O 0 2

Srednia kolejka
maksymalna Km [P] | 40 1 1 25 10 3 0 13

Wspotczynnik
kwantyla 95% kolejki
maksymalnej fkw9s | 1,51 [2,176 (2,176 |1,514 |1,612 |1,949 [ 2,33 1,565

-]

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 60 2 2 38 16 6 0 20

Przecietna diugos¢

stanowiska pojazdu | 6,2 6,2 (62 |62 |62 [62 |62 |62
w kolejce Ip [m]

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m] | 186 | 12 12 | 118 | 99 37 0 124

Zatrzymania

Srednia liczba

zatrzyman w grupie [0 865 |0,857 (0,867 (0,625 |1,005 | 0,58 (0,694 |1,019
paséw zgr [z/P]

Liczba zatrzyman w

grupie [IO?S?WZQF 1090 | 17 | 18 | 684 | 259 | 92 7 | 365
z/ta

Udziat pojazdow

zatrzymanychw 0,829 |0,857 (0,867 (0,622 | 0,87 [0,58 0,694 |0,867
grupie pasow uzgr [-]

Liczba pojazdow

zatrzymanychw 11045 | 17 | 18 | 681 | 224 | 92 7 |310
grupie pasow Pzgr [P]

Srednia liczba

zatrzyman na wlocie 0,865 [0,867| 0,697 0,881
zwl [2/P]

Udziat pojazdow

zatrzymanych na 0,829 [0,867| 0,669 0,778

wlocie uzwl [-]

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 0,796
[2/P]

Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,753
skrzyzowaniu uzsk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Popotudniowy, P3

Formularz 7.1

Zestawienie zbiorcze parametrow

Wilot 1 2 3 4
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4 [GK5 |GK6 [GK7 |GK8

Pasy
12 |3 |4 |56 7 |8 |9 |10

Relacje WP | L |LWP|WP | L P | W L

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] [1260 | 20 21 1095|258 (158 | 10 | 358

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 1280 21 1353 526
Natezenie ruchu na
3180

skrzyzowaniu [P/h]

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] 3812 |1765 |1530 (3792 (1764 |1460 |1900 (1751

Stopien nasycenia
0,331 (0,011 0,014 (0,289 |0,146 {0,108 |0,005 0,204

grupy paséw Y [-]
Przepustowosc grupy
pasow [P/h] 1461 | 103 | 77 (1928 | 309 | 621 | 443 | 409
[Przepustowo$é wiotu
[P/h] 1484 76 1618 600
Przepustowosé
3629

skrzyzowania [P/h]

Stopien obcigzenia
grupy paséw Xgr [-] 0,862 |0,194 0,275 (0,568 (0,836 |0,255 |0,023 (0,876

Stopien obcigzenia

wlotu Xwl [-] 0,863 0,276 0,836 0,877

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-] 0,876

Przepustowosé
praktyczna 3084
skrzyzowania [P/h]
Rezerwa
przepustowosci -96
skrzyzowania [P/h]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

Armii Krajowej - Gdanska, Szczyt Popotudniowy, P3

Zestawienie zbiorcze parametrow

Formularz 7.2

Wilot

1

3

4

Grupa paséw

GK1 |GK2

GK3

GK4 | GK5

GK6 |GK7 |GK8

Srednie straty czasu
w grupie pasow dgr
[s/P]

38,4 |53,9

55,1

20,5 (62,4

22,2

35,5

61,5

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P]

38,6

55,1

28,5

49,2

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk
[s/P]

PSR w grupie paséw

PSR na wlocie

[PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie
paséw D*gr [h/h]

6,24 (4,47

0,97

6,12

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
wlocie D*wl [h/h]

13,72

10,71

7,19

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk

31,98

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P]

1,7 0

01 (13

Kolejka maksymalna
Km95 [P]

60 2

38 16

20

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m]

186 | 12

12

118 | 99

37

124

Srednia liczba
zatrzymanh w grupie
paséw zgr [z/P]

0,865 0,857 |0,867

0,625 |1,005

0,58

0,694

1,019

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie
zwl [2/P]

0,865

0,867

0,697

0,881

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk
[2/P]

0,796

Udziat pojazdéw
zatrzymanych w
grupie paséw uzgr [-]

0,829 (0,857 (0,867

0,622 (0,87

0,58

0,694

0,867

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
wlocie uzwl [-]

0,829

0,867

0,669

0,778

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0,753

Daniel Jaros
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SKRZYZOWANIE ARMII KRAJOWEJ — GRUNWALDZKA

ZAKEAD ELEKTROINSTALACYJNY
PROJEKTOWANIE i WYKONAWSTWO
inz. Roman Kwiatek
85-569 Bydgoszcz ul. Zbrachlinska 61 tel./fax 52-340-24-33
Obiekt: Inwestor: o
Sygnalizacja swietlna na Zarzad Drog Miejskich
skrzyzowaniu ulic Armii Krajowej - Gdanska i K0|m$ﬂ|k6}CJLPlit;|‘llCZﬂeJ
ul. lorunska a
w Bydgoszczy. 85-844 Bydgoszcz
Temat: Projekt sygnalizacij $wietlnej
Orientacja
Opracowat: [ mgrinz. Daniel Jaros %
Projektant: mgr inz. Daniel Jaros //%5
Sprawdzit: | inz. Eliza Ciszewska-Kulwifiska Dinpadna
Data: marzec 2017 r.[Skala: Branza:inzynieria ruchu | Nrrys.: 1




. LEGENDA
sygnalizator S-1

sygnalizator S-3
sygnalizator ST
sygnalizator S-5
sygnalizator S-6

AANA
AAA

sygnalizator ostrzegawczy (sylwetka pieszego)
sygnalizator ostrzegawczy kotowy 2-komorowy
strzatka warunkowa
przycisk dla pieszych
petla indukcyjna
[ strefa wideodetekdji

@A kamera wideodetekdji

ZAKEAD ELEKTROINSTALACYJNY
PROJEKTOWANIE i WYKONAWSTWO
inz. Roman Kwiatek
85-569 Bydgoszcz ul. Zbrachlinska 61 tel./fax 52-340-24-33

istniejgce
Om  AAAA
projektowane

O AAAA

\
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Sygnalizacja $wietlna na Zarzad Drog Miejskich
skrzyzowaniu ulic Armii Krajowej - Gdanska i Kolfn$nlk6}CJLPli|;|‘I1rczneJ
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Temat: Projekt sygnalizacij $wietlnej
Plan sytuacyjny
Opracowat: | mgr inz. Daniel Jaros ,%5
Projektant: mgr inz. Daniel Jaros /%
Sprawdzit: inz. Eliza Ciszewska-Kulwinska /OMAP(W
Data: marzec 2017 r.|Skala: 1:500 Branza:inzynieria ruchu | Nrrys.: 2
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Temat: Projekt sygnalizacij Swietlnej
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Projektant: mgr inz. Daniel Jaros /%
Sprawdzit: inz. Eliza Ciszewska-Kulwinska /OWE(M/
Data: marzec 2017 r.[Skala: 1:500 Branza:inzynieria ruchu | Nrrys.: 3
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Temat: Projekt sygnalizacij Swietlnej
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Opracowat: | mgr inz. Daniel Jaros %
Projektant: mgr inz. Daniel Jaros /%5
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Data: marzec 2017 r.|Skala:

Branza:inzynieria ruchu | Nrrys.: 4




Program Akomodacyjny Koordynowany P1 Tc=120s

1K ‘i 0 10 20 30 40 Sif 60 70 80 90 100 110 120 K]_,K]_p
2k L N i N | 1L.K1Lp
3K /- - T I 2, 2D
K T N ] 3,K3p
5K K3L,K3Lp
6K - 00000 DT MMM K4, K4p1,K4p2,K4p3
7P~ | 000 20 T NN P, P1b
5P ~~ | 5000100 T Y PP
op — | 10511000 e P3:,P3b
10P SRR 001000 T/ NN P3c,P3d
L ] |ZC

125+ | S1
. . . . e 46, 51 .
135 Y Bl S2
14S | S3
155 | S4
. . . . . L 55 , , 87 . . .
160 | ViR | O1a3,01b
. . . . . . 57 . , , 88 . . .
170 | Vi | 03a,03b
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Programy sygnalizaciji
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Koordynacja Poza szczytem

70
km/h
110416 - 53— 110
104
100 100
5K
% 9%, %
80 K 80
3K
70 70
60 60
108
50 50
46 100
w oK o
30 30
20 1K 20
10 A 10
0 = 54 57— 0
104
100 100
5K
% 9%, %
80 e 80
3K
70 70
= =
4 4
%0 C'e)
3 108 B
S50 505
o) 4 o
n 100 n
40 943'K 40
30 30
20 1K 20
10 .q: 10
0- - 0
Olm I 10(|)m I Zobm I 3obm I 40|0m 50}Jm I 606m I 7obm I 80|0m I QOBm I 100|0m I 110|0m I
Armii Krajowej - Gdanska Armii Krajowej - Zamczysko
Czasy przejazdow miedzy skrzyzowaniami
Kierunek ----------- > ZAKEAD ELEKTROINSTALACYJNY
PROJEKTOWANIE i WYKONAWSTWO
Droga dojazdu | Czas dojazdu inz. Roman Kwiatek
Lp. Skazyzowanie Sygnataneyina | 90 koleinego | do koleinego 85-569 Bydgoszcz ul. Zbrachlinska 61 tel./fax 52-340-24-33
Y8 ] skrzyzowania | skrzyzowania . :

1 | Armil Krajowe] - Gdafiska K 11 7 Obiekt: o Inwestor:

2 Ar;ﬁ'krafg?vv;f]- Zam?;;sko 1K 0.0m 5-s Sygnalizacja $wietlna na Zarzad Drog Miejskich
” c skrzyzowaniu ulic Armii Krajowej - Gdanska i K0|m$ﬂlké}CJLPlit;|‘llCZﬂeJ

lerunek <------—----- ; i ; i ul. Torunska a

i Armii Krajowej - Zamczysko w Bydgoszczy. 85-844 Bydgoszcz
Grupa  |Droga dojazdu)Cas dojazdu) | o o Projekt sygnalizacij $wietinej
Lp. Skzyzowanie S nal'zg ina do kolejnego | do kolejnego ' .
YAnAZAYIN| s rzyzowania |skrzyzowania Schematy koordynacji

1 | Armii Krajowej - Zamczysko 3K 1110m 57s . .. .

2 | Armii Krajowe] - Gdanska K - - Opracowat: | mgr inz. Daniel Jaros %
Tabela Offsetow Projektant: | mgr inz. Daniel Jaros / %
Lf Armi Krajoweja_mGedaﬁSka 0 Sprawdzit: | inz. Eliza Ciszewska-Kulwinska /GM'JM,

2 | Armii Krajowej - Zamczysko| 55 - .

Data: marzec 2017 r.[Skala: Branza:inzynieria ruchu | Nrrys.: 6b




Koordynacja Popotudniowa

70
km/h
120 126 I 120
2 57 57
110 110
5K
100 100
9%
94
) %0
K
80 = 80
3K
70 70
60 60
{18
50 50
45 110
40 4K-|-40
104
30 30
20 1K 20
10 10
.
0+ = 0
114
110 L 57 110
5K
100 100
9%
91
%0 %0
K
80 = 80
3K
20 7%
S S
o 6a3
= =
=2 118 2
&O 58
45 110
40 4K |40
10ibo
30 30
20 1K 20
10 10
74 HK
0- - 0
om  100m  200m  300m  400m " 60bm  700m  800m  900m  1000m  1100m
Armii Krajowej - Gdanska Armii Krajowej - Zamczysko
Czasy przejazdow miedzy skrzyzowaniami ZAKEAD ELEKTROINSTALACYJNY
Kierunek ----------- > PROJEKTOWANIE i WYKONAWSTWO
Grupa Droga dojazdu | Czas dojazdu inz. Roman K_V}”atek
Lp. Skzyzowanie Sy na"zg na| do koleinego | do kolejnego 85-569 Bydgoszcz ul. Zbrachlinska 61 tel./fax 52-340-24-33
9 R4 skrzyzowania | skrzyzowania Obiekt: Inwestor:
1 | Armil Krajowe; - Gdariska 1K 1100m 57s " Sygnalizacja $wietina na Zarzad Drég Miejskich
2 | Amil Krajowe] - Zamezysko] 1K - - skrzyzowaniu ulic Armii Krajowej - Gdariska i Komunikacji Publicznej
Kierunek <------—- i Armii Krajowej - Zamczysko w Bydgoszczy. ul. Torurska 174a
Grupa Droga dojazdu | Czas dojazdu 85-844 Bydgoszcz
Lp. Skzyzowanie - . do kolejnego | do kolejnego . . . T .
Syanalizacyina| ¢ e | skezyzomania Temat: Projekt sygnalizacij SWIe.t'lnEJ
1 [Armii Krajowe] - Zamczysko 3K 1110m 57s Schematy koordynaciji
2 | Armii Krajowej - Gdariska 4K - -
. ,J Opracowat: | mgr inz. Daniel Jaros %
Tabela Offsetéw ve
Lp. Skzyzowanie Offset Projektant: mgr inz. Daniel Jaros %
1 | Armii Krajowej - Gdanska 0 ~
2 | Armi Krajowey - Zamczysko] 55 Sprawdzit: | inz. Eliza Ciszewska-Kulwiriska Py

Data: marzec 2017 r.|Skala:

Branza:inzynieria ruchu

Nrrys.: 6¢




	1-StronaTytu³owa.pdf
	3-OpisTechniczny.pdf
	4-Za³1_TMZ.pdf
	4-Za³2_ElementySygnalizacji.pdf
	4-Za³3a_przepustowosc.pdf
	4-Za³3b_przepustowosc.pdf
	Rys1_A4.pdf
	Rys2_A3.pdf
	Rys3_A4.pdf
	Rys4_A3.pdf
	Rys5_A4.pdf
	Rys6_A3.pdf
	Rys6a_A3.pdf
	Rys6b_A3.pdf
	Rys6c_A3.pdf


